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18 de abril de 1871. fué arrojada a la costa por frente a la
ciudad, a impulso de un fuerte chubasco de viento norte. La
barca sufrio pérdida total, pero no hubo victimas.

«AMERICA .»

Fragata francesa, en viaje de Burdeos para Valparaiso,
naufrago en las islas Greves, al sur de la Tierra del Fuego,
el dia 24 de febrero de 1871, con la pérdida de un hombre.
La tripulacion salvo en los botes de la nave, 1 despues de 38
dias de estadia en dichas islas, arribaron a Punta Arenas de
Magallanes, donde fueron atendidos.

«ARAUCO.»

Vapor trasporte de la armada de Chile, en viaje de Meji-
llones del Sur para Valparaiso, despues de una larga estacion
militar en aque! puerto, varé en la Playa de Vina del Mar,
al amaneccer del 12 de mayo de 1871, para no volver a flotar.

El Aravco era un buque de madera, del porte de 1.400 to-
neladas de rejistro, 600 caballos de fuerza, que habia sido
construido en un astillero de los Estados Unidos de América.
Lo compro un ajente del Gobierno de Chile en Philadelfia,
bajo el nombre de Ne-Sumam-Nock el g de junio de 1866. Los
chuscos i conocedores del barco, lo habian denominado EL
MEeLoN, por su aspecto de voluminoso carcaman 1 su inutili-
dad, no ménos que por un fundo decampo de ese nombre no
lejano a la comarca en que naufragé,i aludiendo a su compra-
dor: el ajente, 1 no al Gobierno.

El Mercurio de! 14 de mayo de ese afio, diario de Valpa-
raiso, dice a proposito del naufrajio:

«Hasta aqui lo que se sabe es que desde el dia antenor ve-
nian envueltos en una densa neblina, i que cuando creian na-
vegar rumbo al faro i a 10 millas por lo ménos distante de
Valparaiso, se encontraron con la playa de Vida del Mar.»
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420 NAUFRAJIOS OCURRIDOS [1872

tando a! ancla en la rada de Tomé, el dia 14 de agosto de
1872, dio a la banda i se fué a pique.

121 siniestro fué ocasionado por haberle pegado un fuerte
chubasco de viento del O., en circunstancias de no tener
lastre a su bordo, para recibir carga. Los botes de la Sat-
vapor Viar salvaron a los naufragos i tambien algunos ob-
jetos de la GEORGE 1 HENRY.

«GOLDON HYDEN.»

Fragata de los Estados Unidos de América, en viaje del
Atlantico al Pacifico, con un cargamento surtido. Con malos
tiempos del O. perdio el timon i1 fué¢ a naufragar en la
1sla Charles, al E. de la Tierra del Fuego, el 24 de junio
de 1872. Hubo siete hombres ahogados i los sobrevivientes
permanecieron en los botes por 48 dias, antes de poder llegar
a la colonia chilena de Punta Arenas de Magallanes.

Durante tan larga peregrinacion en el corazon del invier-
no, perecieron cinco hombres mas a causa del frio 1 de las
privaciones infinitas que tuvieron que esperimentar en una
comarca tan procelosa como inclemente.

«TOME.»

Vapor guatemalteco del porte de 181 toneladas de rejistro.
Saliendo de la ria de Constitucion el dia 17 de agosto de
1872, con un cargamento de frutos del pais, el practico, cum-
pliendo con su deber, lo dirijié al canal de la barra, donde
al cruzarla, recibié fuertes golpes de mar que le rompieron
una pieza dela maquina, imposibilitandola en el acto para fun-
cionar. Este accidente fué lo que en pocos momentos lo con-
dujo a la playa, varandolo en los bancos del norte a una
distancia considerable de tierra.

Referir la ansiedad que dominaba al gran numero de es-
pectadores en aquel momento, seria por demas inutil: baste
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«NEPTUNO.»

Barca guatemalteca, del porte de 333 toneladas de rejistro,
al ancla en la rada de Lebu, donde tomaba un cargamento de
carbon de piedra. Un fuerte temporal de viento del cuarto
cuadrante, que soplo el dia 14 de noviembre de 1872, le hizo
garrar sus anclas 1 se fué¢ a la costa, donde fué destrozada
junto con la fragata Correo pE LeBu 1 la barca Jank.

«JANE.»

Barca nicaraguense, del porte de 330 toneladas de rejistro,
a la carga en Lebu, donde tomaba un cargamento de carbon
de piedra, fu¢ echadaa la costa por el temporal de viento del
cuarto cuadrante que soplo el dia 14 de noviembre de 1872,
donde se hizo pedazos, simultineamente con la fragata Co-
RREO DE LEBU i la barca Nepruno.

«JAMES W. ELWELL.»

Barca inglesa, con un cargamento de carbon de piedra,
en viaje del Atlantico al Pacifico, se incendio al doblar el
Cabo de llornos 1 hubo necesidad de abandonarla el dia 15
de diciembre de 1872, a 15 millas al O. del cabo Pilares. La
tripulacion salvo en los botes de la nave; pero antes de lle-
gar a la colonia chilena de Punta Arenas de Magallanes,
donde se dirijian, habian perecido nueve hombres a conse-
cuencia delas privaciones, salvandose tan solo el capitan,
un marinero i una mujer. Los naufragos fueron atendidos en
Ja colonia chilena.

«VAYARI»

Barca inglesa, procedente de Europai con destino al Paci-
fico, que naufrago en el estrecho de Le Maire, ignorandose
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la fecha del siniestro: pero se sabe ocurrié en 1872. Este nau-
frajio, como muchos otros, pasan ignorados. Los naufra-
gos fueron recojidos por otra nave i conducidos al primer
puerto de arribada.

«RESERVE.»

Fragata francesa, procedente de Newcastle, con un carga-
mento de carbon de piedra i con destino al Callao, por cuen-
ta de la Compania Transatlantica. Asaltada por un huracan
en el Cabo de Hornos el dia 5 de octubre de 1872, perdio
la obra muerta, quedando en situacion de no poder resistir
~u viaje. La fragata noruega Heiperu la encontro yéndose a
pique irecojio  a su bordo 18 tripulantes, quedando a bordo
del buque naufrago, su capitan, el primer piloto i 4 hombres
mas, los que se cree perecieron.

1873
«POCAHONTAS.»

Vapor remolcador nacional, de 8g toneladas de rejistro, en
viaje del puerto de Valparaiso para la ria' de Constitucion,
con carga i pasajeros, capitan don Tomas King, 1 duefio la
Compania Nacional de Remolcadores, choco en una roca
del cabo Topocalma, a las 2 h. a. m. del dia 1o de enero de
1873, en medio de una espesa neblina, comenzando a hacer
mucha agua. Se puso rumbo al puerto de salida o a otro
punto inmediato; mas, como engruesase la mar i soplase fuer-
te viento del SO. i no gobernase el vapor, a las 8 h. p. m.
alistaron los botes, i embarcando en ellos a los pasajeros i
tripulantes, se dirijieron al puerto de San Antonio, donde
llegaron a las 7 h. p. m. del mismo dia. El Pocanoxtas se
fu¢ a pique poco despues de haber sido abandonado. No hu-
bo pérdida de vidas.
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se llamaba Francisco Suarez, era ecuatoriano i cocinero de
la Lacao.

Los muertos fueron: don Antonio Avendafo, capitan. i su
esposa dofia Domitila Espinosa; don Agustin Touts Saints,
piloto; Antonio Espinosa, contramaestre; Pedro Ruiz, ma-
yordomo; Sebastian Pozo, Tomas Mariel, Santiago Smith i
Santiago N., marineros.

El naufrajio de la Lacao tuvo lugar en el mismo puntoen
que ocurrio el del navio espaiiol OrirLAMA, en la noche del
24 de febrero de 1770, del cual no salvd alma viviente.

«CCHARLOTTE »

Barca britanica, del porte de 5go toneladas de rejistro, ca-
pitan William Martens, en viaje de Liverpool para Valparai-
50. con un cargamento de mercaderias surtido, consignado a
la casa de Jewston Edmonson. Este buque naufragd cerca
de la desembocadura del rio Maule en el mes de setiembre
de 1873.

El 2.° piloto fué arrebatado por una ola i se ahogo. El res-
to de la tripulacion se salvd. La pérdida de este buque se
atribuyd a un rumbo equivocado, pues cuando el capitan
conocio su- error, era ya demasiado tarde para virar de la
vuelta de afuera.

La cardga de la CuarrorTE sufrio poco en el naufrajio, se-
gun se dijo por entonces; pero la barca fué destruida.

«OCEANO EMPRESS.»

Fragata britdnica, en viaje del puerto del Callao para los
de Francia, con un cargamento de 100 tonecladas de gua-
no de las islas Chinchas, consignado a la casa de Dreyfus
Hermanos. Durante el viaje 1 hallandose por los 48° de lat.
S., esperimento un récio temporal, comenzando la fragata a
hacer mucha agua; mas, como la tempestad tomase grandes

\
:



i

N

3 NAUFRAJIOS OCURRIDOS [1874

proporciones, el capitan se vié obligado a acercarse al estre-
¢cho pero un fuerte viento se lo impidio.

Obligado por el mal tiempo, el buque dejo a la isla Noir
a blempo de arriar los botes, para poner en salvo la tripu-
lacion, compuesta de 1g hombres. El buque se fué a pique
momentos despues.

E£' naufraiio tuvo lugar el 22 de noviembre de 1873. Desde
esa fecha los naufragos navegaron en los botes a traves de
'os canales Cockburn i llegaron felizmente a la colonia chile-
na de Punta Arenas el 11 de diciembre del mismo ano. La
tripulacion, compuesta de 19 hombres, fué recibida a bordo de
a corbeta chilena ABrao, de estacion en :\Iagallanes, 1 los
condujo mas tarde a Valparaiso. El capitan 1 dos oficiales que-
daron en tierra i alojados por cuenta del gobernador de la
colonia.

1874
«TACNA .»

Vapor de la Compaidia Inglesa de Navegacion por vapor
en el Pacifico (P. S. N. C.), capitan Hyde.

e agui el parte que di6 el capitan a la Compaifia Inglesa:

«A\ las 7 1/4 h. de marzo zarpamos de Valparaiso para los
Vilos con un cargamento completo. La bodega inferior esta-
ba llena de sacos de sal, harina i granos, el entrepuente
tambien est:ha lleno de un cargamento jeneral; en la prime-
ra cubierta habia diez cabezas de ganado, pasto i legumbres,

tambien en la segunda cubierta algun pasto 1 legumbres.
Todo el fierro estaba arrimado en la bodega.

«>ali de la bahia perfectamente tranquilo respecto de!
modo como se habia estivado el buque, pues en otras oca-
stones he visto hasta 200 bultos de pasto, a mas de legumbres,
en la primera cubierta, i ni la mitad de la carga en la bo-
dega.

«A las 7 h. 25 m., teniamos el faro por el traves. Leve brisa

ot
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Cuando los tom¢ el vapor, hacia tres dias que se les habian
concluido los viveres, de manera que si el vapor no los hu-
-biese visto, habrian perecido de hambre. Uno de los nau-
fragos daba pocas sefales de vida. Nada se supo mas tarde
de la suerte que corriera el bote que mandaba el piloto.

«ALBATROS.»

Barca nicaragiiense, del porte de 300 toneladas de rejistro,
perteneciente a la Compaiia Chilena de Maderas 1 Buques
de Valparaiso, en lastre, i en viaje de Caldera para Coronel,
donde debia tomar un cargamento de carbon de piedra. Du-
rante el viaje descubrio una via de agua a que ne dieron
abasto las bombas i hubo necesidad de abandonarla el dia
21 de abril de 1875, por los 31° 39’ de lat. S. 180° de lonj. O.
Los naufragos fueron recojidos por la barca nicaraguense
LuciaNa.

Este siniestro, como tantos otros, fué debido al estado de
vetustez de la nave o a la falta de carena.

«VICTORIA . .»

Barca nicaragiense, del porte de 133 toneladas de rejistro,
1 mui vieja en las aguas del Pacifico. En viaje del puerto de
Valparaiso para la ria de Constitucion, en lastre i al mando
del capitan FH. Green. Al llegar al puerto de su destino, por
error de rumbo, encallé en la boca del rio Mataquito el dia
> de mayo de 1875, donde fué¢ abandonada por la tripulacion.
Los naufragos salvaron en los botes de la Vicroria, siendo
recojidos en seguida por una barca chilena.

ttLOLA )

Fragata nicaragiiense, capitan J. de Gavico, con un carga-
mento de maderas, procedente de Corinto i con destino a

Uu?
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Inglaterra. Hallindose a la altura del Cabo de Hornos, por
los 57° 10° de lat. S.1 68" 20’ de lonj. O., fué necesario aban-
donarla. He aqui el estracto del diario de navegacion de la
fragata Lovra:

«Continuamos en la misma situacion, sin esperanza de au-
silio. El agua sigue aumentando en las bombas. i 4 marine-
ros. con las manos i los pi¢s llenos de heridas, se ven obli-
gados a cesar el trabajo. Asies que con tantos brazos meénos,
podemos apénas aguantar el picar las bombas. El viento
continua favorable: 1 gobernamos en el. primer cuadrante,
pero sin poder largar ninguna vela por haberse perdido todo
el velamen, ménos la gavia alta.

«Siguen el cielo i el horizonte nublados, impidiendo hacer
observaciones. A las 8 h. a. m. dimos vista con un buque
que gobernaba al NO. (Entonces nos hallabamos de la vuel-
ta del Cabo de Hornos 1 en la posicion antes asignada). Lla-
mé entonces a los oficiales (piloto, contramaestre i carpinte-
ro), asi como a los demas i tuvimos una consulta a cerca de
lo que debiamos hacer. Tomando en consideracion el esta-
do del buque, el aumento del agua en la bodega (13 1/2 piés),
el cansancio de la jente, el aminoramiento de la tripulacion,
la pérdida de los viveres i del agua, como tambien la impo-
sibilidad de gobernar i el alejamiento de la costa, resolvi-
mos pedir ausilio al buque i nos dirijimos a ¢l, largando la
gavia ‘alta e izando nuestra bandera. ,

«Dejamos entonces las bombas para echar el bote al agua,
lo que hecho, notamos que el barco se nos venia acercando 1
habia izado la bandera inglesa. FFué el contramaestre en el
bote a pedirle ausilio 1 el capitan del barco nos ofrecié reci-
birnos a su bordo. Entonces tratamos de salvarlo todo, pero
a consecuencia del viento regular que soplaba i de lo picado
que estaba el mar, solo logramos salvar nuestras vidas.

«Se puso el buque ingles en facha 1 el bote nuestro, con
toda la jente que podia contener, fué dos veces al costado del
barco, que nos recojio en el acto. El capitan de dicho buque
mand6 entonces nuesiro bote, tripulado con su piloto i tres
hiombres, a recojer a los que habian quedado a bordo i a exa-
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minar el buque. De conformidad con estas instrucciones,
fué el piloto a bordo de la Lora ia su vuelta declar6: que ha-
bia encontrado 15 piés de agua en la bodega: la obra muer-
ta de la banda de babor completamente destrozada; que el
agua tenia por alli libre acceso, a pesar de haber una vela 1
otra lona para tapar la via de agua: que la limera del timon
estaba floja 1 las tablas desclavadas i salidas para afuera, de-
jando entrar el agua en abundancia; que entonces, concluido
su examen, tomd en el bote los 4 hombres que habian que-
dado a bordo i volvio a la Victoria ala 1h. 30 m. p. m.

«A las 2 estdbamos todos a salvo a bordo de la Vicroria,
de Swansea, cargada con carbon de piedra i destino a Val-
paraiso.

«No podemos sino lisonjearnos de la jenerosa solicitud
con que nos tratd el capitan del barco, seior W. G. Evans,
provevéndonos a todas nuestras necesidades, mandando cu-
rar las heridas de la jente i ponerla al abrigo del frio i de la
marejada para que descansase de sus fatigas.

«El capitan de la fragata LoLa.—(Firmado).— Juan de Ga-

VICO.»

«NUEVA ITALIA.»

Barca nicaragiiense, del porte de 150 toneladas de rejistro.
Hallandose al ancla en la caleta de Huentelauquen, batida
por un fuerte viento del cuarto cuadrante, le faltaron las
amarras i dio al traves en la costa, haciéndose pedazos.

Los naufragos salvaron merced a los ausilios que se les en-
viaron desde tierra. Este siniestro tuvo lugar el dia 24 de
mayo de 1875.

«JULIO BORDES.»

Barca francesa, del porte de 366 toneladas de rejistro, al
ancla en la rada de Valparaiso; un fuerte viento del cuarto
cuadrante le hizo faltar las amarras e irse sobre la costa,

29
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«(NEW WABENS.»

[Fragata inglesa del porte de 873 toneladas de rejistro, ca-
pitan Patrick Niel. [Habiendo sufrido un fuerte temporal del
NO. por los 54° 30’ de lat. S. 1 73°de lonj. O., el 1.° de setiem-
bre de 1875 1 descubierto una gran via de agua, arribaron a
la isla Noir para repararse; pero no habiendo bastado las
bombas para contener el agua, el buque se fué a pique. Los
naufragos salvaron en los botes i se dirijieron a Punta Are-
nas de Magallanes, ausiliados por la goleta norte-americana
CuARLES SCHARER, con la pérdida de un hombre.

{(LO’TUS.))

Barca inglesa procedente de Rio Janeiro 1 destino a la ra-
da del Callao, en lastre 1 al mando de su capitan Saint Jaha.
En la manana del 2 de julio encall6 la Lorus en una roca
de la peninsula San Juan, isla de los Estados, 1 dos dias des-
pues la tripulacion se vi6 obligada a abandonarla, por irse a
pique. La jente salvo en dos botes: uno de ellos con cinco
marineros fué¢ recojido por el buque ANTONIETTE, no sabién-
dose de la suerte del otro que montaban el capitan 1 siete
hombres. '

«SENATOR.»

Barca inglesa del porte de 404 toneladas de rejistro, en via-
je de IFiladelfia para Panama, con un cargamento de carbon
de piedra, 15 tripulantes 1 4 pasajeros.

El dia 4 de setiembre se noto fuego en él cafgamento, e
inmediatamente la SENATOR puso rumbo al Estrecho de Ma-
gallanes; el dia 16, estando go millas al S. del Cabo Pilares,
hubo que abandonar la cdmara, i a toda vela.i viento del

ONO.,-penetraron al Estrecho el dia17 a las 4 h. a. m., a



char talvez la cercania de un buque, o quiza el capitan i tri-
pulantes habian sido barridos por las olas que destruyeéron la
obra muerta?

Nada hemos hallado en los documentos que se han fenido
a la vista que nos dé alguna luz sobre este siniestro.

«COLCURA .»

Barca nicaragtiense, que fué hallada quemada por los 33°
28" delat. S. 1 79" 13’ de lonj. O. Los documentos que se han
tenido a la vista no espresan la fecha del siniestro ni la suer-
te que corrieran los naufragos.

CALBERT GALLANTIN.»

Fragata inglesa, con un cargamento de carbon de piedra,
incendiada en alta mar. Fué abandonada por sus tripulan-
tes por frente a la isla de los Estados el diez de octubre de
1875.

JTELEN MORRIS.»

Fragata de los Estados Unidos de América, procedente de
Newecastle i con destino a San Francisco de California, con
un cargamento de 1.245 toneladas de carbon de piedra, su
capitan David Bursley, de la matricula de.,Boston. Despues
de una navegacion feliz 1 de haber doblado el Cabo de Hor-
nos, 'a HeLen Morris noto que se hab[a_{n'c_cndiado su car-
gamento el 16 de noviembre de 1875. Ese dia no pudieron
precisar el local del incendio, pero al dia siguiente descu-
brieron que el fuego se hallaba en el fondo de la bodega:
cerraron hermeéticamente las escotillas; mas luego se con-
vencieron el capitani pilotos que no era posible salvar el bu-
que. El humo 1 gases salian por las escotillas llenando el
bugue i haciendo imposible dormir durante la noche.

A las 6 h. a. m. del dia 28 volo la escotilla de proa i las
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otras no tardaron en seguirle, i a las 10 h. p. m. las llamas
se lanzaron por la escotilla de proa. A las pocas horas des-
pues fueron invadidos todos, alcanzando hasta las cofas 1 los
topes. :

Se hicieron los esfuerzos posibles por dominar. el
go, pero todo fué infructuoso, haciéndose necesario aban-
donar el buque. Los botes habian sido alistados desde el
primer momento de descubrirse el fuego 1 fueron echados al
mar, con provision de agua i viveres suficientes; i hallando-
se por s 20° 14’ de lat. St i 87° de ‘lonj. O., la tripulacion
partio en dos botes. El capitan Bursley, primer piloto C. T.
Thompson, Mr. Lewis Oger, pasajero, el mayordomo, el
carpintero i 7 marineros sé hallaban en un bote, i el segun-

fue-

£
do piloto Charles Ohollen, tercer piloto, el cocinero i siete
hombres se embarcaron en el segundo bote. El bote mon-
tado porel capitan era un salvavidas como de diez toneladas,
bien acondicionado, al paso que el segundo era un bote lar-
go de 3 a 4 toneladas.

Cada bote conducia un cronémetro, una brajula 1 los uten-
silios apropiados para hacer un viaje de 25g millas, que era
proximamente la distancia a tierra, cuando abandonaron el
buque.

Despues de algunas aventuras, el 1. de enero de 1876
avistaron al bergantin nicaragiiense WasHINGTON, que tomod
al segundo bote con los naufragos que lo marinaban 1 los
condujo al Callao. 1 El bote que dirijia el capitan fué soco-
rrido por la barca AwmaLia ‘de los Estados Unidos de Ameé-

rica.
«EUJENIA.»

Fragata alemana, con un cargamento de carbon de piedra,
se incendio en las cercanias del Cabo de Hornos el dia 21
de octubre de 1875. La barca britanica Tomas BrLyTHEe, en
viaje de Londres para el Callao, tom¢ a los naufragos en nu-

mero de 111 los condujo a Valparaiso.

1. El Pacific Tunes del Callao del 15 de enero de 1876.




«(KARNACK.»

Vapor de la Compafiia Alemana Kosmos, de Hamburgo,
capitan M. P. C. Anderson. Habia salido del puerto del Ca-
llao para el de Hamburgo, con un cargamento de salilre,
azucar i cueros i 33 tripulantes; el 11 de diciembre de 1875
varo en puerto Grappler.

El Karnack habia chocado en una roca ahogada en el Pa-
so de! Indio, 4 cables al N1/4NO. de la isla Crossover, por
lo g . se vio obligado a varar en la playa del citado puerto.

El vapor frances CHer condujo el equipaje i pasajeros al
puerto de Playa Parda (Estrecho de Magallanes) 1 alli los
tomo la corbeta de guerra chilena O'Hicains, que los traspor-
to a la colonia de Punta Arenas. En el siniestro no hubo
victimas.

Gran parte del cargamento fué saivado i el buque, refac-
cionado mas tarde, puesto a flote 1 llevado a Punta Arenas,
don e termind su compostura.

1876
«LE BARON .»

Barca inglesa, de! porte de 889 toneladas de rejistro, en
viaje de Cardiff para la costa del Pacifico, con un cargamen-
to de carbon de piedra, compuesto de 1313 fdneladas, al
mando cel capitan Roberto Pagh. El buque se incendio en
alta mar, en la cercdnias del Cabo de Hornos, i hubo de aban-
donarse el dia 6 de encro de 1876, por los 56”43’ de lat. sur
1 6g° 29' de lonj. La tripulacion, compuesta de 18 hombres,
fué recojica por la barca de los Estados Unidos de América,
SiLas FisH.
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«PATMOS.»

Barca de los Estados Unidos de América, del porte de
739 toneladas de rejistro, en viaje de Hull i destino a Val-
paraiso, con un cargamento de carbon de piedra. Se incendio
en las cercanias del Cabo de Hornos, a principios de 1876.
La barca britanica PasiThEA recojié a los naufragos en nu-
mero (e 13 personas, capitan Nichols, 1 los condujo a Valpa-

ralso.
«PRINCE ARTHUR.»

Barca inglesa, del porte de 544 toneladas de rejistro, con
un cargamento de carbon de piedra, capitan Mr. Tomas
Nelson, en viaje de Liverpool para Caldera, encallo en la
punta E. de puerto Kook, isla de los Estados, donde se hizo
pedazos el dia 24 de febrero de 1876.

El duefio de la Prince ArTHUR 1 sus 17 tripulantes salva-
ron en los botes de la nave, siendo recojidos mas tarde por

la goleta SEA SHELL.

«cARAUCANO.»

Pailebot chileno, propiedad de don Federico Peede. de
Valparaiso. que salio de ese puerto el 6 de marzo de 1876
para el de Tongoi con un cargamento de 700 quintales de pol-
vorai un cajon de dinamita. El buque iba tripulado con cuatro
hombresi el capitan, i el viaje debio hacerlo en 4 o mas dias,
llevando viveres frescos para ese tiempo.

La polvora habia sido embarcada por Thomson Watson i
Rose Ynnes. A pesar de haber tardado como dos meses
desde su salida, no se tuvo noticias del Araucano, por lo
que se did por perdido con tripulacion i todo.

¥
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tripulacion su trabajo alternandose cada diez minutos, que

era el mayor tiempo que podian permanecer en la bodega.

En estas c'rcunstancias avistaron de un modo providencial
a la Eastesx Licur. cuvo bugue se aproximé al otro dia
temprano. Su capitan vino a bordo de la VENcEDORA 1 en
compaiia del capitan de ésta bajaron a la bodega, pero tu-
vieron que salir inmediatamente porque el humo 1 las llamas
les impidieron permanecer alli.

Despues de una larga i bien meditada consulta se resolvid
abandonar a la Vexcepora, antes de lo cual se intento bajar
a la bodega para sacar algunas provisiones, lo que fué ente-
ramente imposible, i salieron del buque con lo que llevaban
encima.

Tres horas despues, la VENCEDORA NO era mas que una
pira de fuego; los palos se fueron a la banda, 1 se supone
que e! buque se haya ido a pique, porque al siguiente dia
no se veia ni un solo vestijio sobre el mar. La VENCEDORA
pertenecia a la casa de los sefiores William Nichelson e hijo
de Sunderland.

Los naufragos llegaron al Callao el 5 de noviembre de
1876.

UN BUQUE.

A fines de 1876 naufragd un buque, cuya naturaleza 1 na-
cionalidad nos son desconocidas, en las cercanias del Cabo de
Hornos; pero consta por una comunicacion del sefior go-
bernador de Punta Arenas de Magallanes, dirijida al sefior
Ministro de Relaciones Esteriores, por la cual solicita que
los indios fueguinos sean recompensados por los servicios
prestados a los naufragoes, con cuatro vacas paridas del ga-
nado que el fisco tiene en Magallanes.

La contestacion del Ministro fué la siguiente: «Santiago,
marzo 23 de 1877.-—Este Ministerio ha recibido con satisfac-
cion la noticta cada por US. de haber prestado ausilio los
indios fueguinos a los naufragos de un buque que se perdio
cerca del Cabo de Hornos, segun lo asegura a V. S. el obispo

i
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Sterling i los tripulantes del bergantin ingles procedente de

Ushuwaia que ha tocado en Punta Arenas.

«Este hecho da motivo para que V. S. esprese al sefor
obispo Sterling los agr adecimientos de mi Gobierno por los
esfuerzos tendentes a civilizar a aquellos salvajes; 1 es, por
otra parte, mui digno de un premio que sirva de estimulo pa-
ra su repeticion. En consecuencia, queda V. S. autorizado
para haces el obsequio que me indica, en la forma que es-
presa su citado oficioy. —(Firmado).—José Alfonso.

Pm" esto se vé la parte que tanto la autoridad de la colonia

¢ Punta Arenas de Magallanes, como el Gobierno central
del pais, prestaban a la moralizacion de los indios fueguinos,
cooperando en comun con los misioneros ingleses de Ushu-
waia, que tanto han contribuido a su civilizacion en pr6o de
los naufragos de las rejiones australes del pais.

No nos es dado precisar el nombre ni el pabellon de la
nave naufraga; pero el hecho es oficial 1 habla mui a favor
del Gabierno de Chile al sostener en Punta Arenas de Maga-
llanes la colonia que hoi se halla tan floreciente 1 que tantos
servicios ha prestado i presta a los ndufragos de aquellas

comarcas.
«PACIFICO.»

Bergantin uruguayo en viaje del puerto de Totoralillo pa-
ra Valparaiso, en lastre, capitan E. Lerch. :\tormentadomy
un fuerte viento del N., descubrio una via de agua i se fué¢ a
pique 30 millas al O. del puerto de salida, el 27 de noviem-
bre de 1876.

La trinpulacion, compuesta de ocho hombres, salvo en un
bote i arribo a la isla de Chanaral.

El Pacirico era de propiedad de don Enrique Milbrandt.
de Valparaiso.

«BASILIA »

- . - e . I T

Rereantin nicaragiiense en viaje de Chiloé para los puer-

tos del N., con un cargamento de maderas: al correr el es-
30
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trecho de Chacao, sorprendido por una calma chicha, fué
arrastrado por la corriente, que lo hizo embestir en la roca de
Remolinos, sufriendo averias en su casco. por lo cual se vio
obligado a arribar a la bahia de Ancud, lleno de agua 1 tuvo
necesidad de varar para po irse a pique, inutilizandose por
completo.

CUNLTED STATES!»

Buque de los [Estados Unidos de América, capitan Jorje
Sunt. en viaje de Liverpool para San Francisco de Califor-
nia. con un cargamento de 1,700 toneladas de carbon de
piedra. Se incendio a la altura del Cabo de Llornos el 17 de
setiembre de 1876. El capitan, luego que se apercibio del
peligro. adopto todas las providencias conducentes a impedir
su propagacion. Hizo cerrar los ventiladores 1 las escotillas
de la bodega: pero al dia siguiente volo la escotilla de proa
i el fuego tomo gran incremento. Se hizo uso de la bomba
de incendio. sin resultado alguno, siendo obligados los tri-
pulantes a abandonar al Uxirep Stares a S§o millas al NO.
del Cabo de Ilornos, refujiandose en la barca britanica
YausouTi, que se hallaba a la vista, quien los llevd sin no-
vedad al puerto del Callao, el 1¢ de octubre de 1876.

«MERCATOR.»

El capitan Ilim Micholsen del pailebot nacional Luisa, de
la matricula de Punta Arenas de Magallanes, dio parte a las
autoridades de la colonia que en su viaje a la pesca de
lobos marinos en las rocas e isletas inmed:atas ala 1sla de los
Estados, atraido por una senal izada al tope de un buque
naufrago, sobre la costa NE. de dicha isla. se acerco a é€l,
el 24 de octubre de 1576. Paso a la nave, que hallo abando-
nada, resultando ser la MEreaTOR, buque belga. con destino

a Valparaiso, sin poder descubrir su procedencia.
La playa inmediata al lugar del naufrajio se hallaba sem-
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embocar el estrecho de Chacao con una brisa inestable, la
cojit una calma chicha, i arrastrada por la corriente vacian-
te, sin gobierno, choco en la roca de Remolinos 1 se fue a
pique.

Los naufragos salvaron en los botes.

Siniestros de este jénero, en la misma roca, con calma
chicha o brisas inseguras, estan demostrando que no es con-
veniente embocar el estrecho de Chacao sin contar con una
brisa hecha, i es poresto que las Instrucciones Naulicas acon-
sejan varios surjideros de espera para casos de calma o brisas
locas.

«ALONDRA .»

Barca guatemalteca, capitan E. Grandi, procedente de
Puerto Montt 1 destino a Antofagasta, con un cargamento
de maderas. Sorprendida por una calma chicha. la corriente
de 'a marea la aconcho sobre el banco de Perhue, al S. de la
isla Pulugui, donde fué inutilizada al dar sobre la costa. Los
naufragos salvaron en los botes de la nave.

Las investigaciones practicadas en demanda de las eviden-
cias que motivaron el naufrajio, atribuyen la pérdida de la
Arovpra a no haber fondeado a liempo una ancla, en espe-
ra de viento hecho o marea favorable.

«SAN RAFAELS

Bugque ingles, de la matricula de Liverpool, en viaje al Pa-
cifico con un cargamento de carbon de piedra, se incendio a
la altura del Cabo de Hornos.

La tripulacion abandono al buque incendiado i partio en
dos botes; uno de éstos fué encontrado por otro buque. el cual
condujo a los naufragos a Inglaterra, i el otro, en que se ha-
llaba el capitan, su mujer 17 hombres, fué a abordar la costa
de la Tierra del Fuego, donde los esperaban los horrores del
hambre.
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PR CHAZELTEIN»

Fragata de los [Istados Unidos de América, en viaje al Pa-
cifico, encalld en una roca cercana a la isla Walleston, por
los 55° 28 delat. S. i 67> 34 de lon). O. La fragata se fu¢ a
pique con la proa en g metros de agua i 29 en la popa. La
tripulacion salvo en los botes de la nave.

La P. R. Hazeutew procedia de Nueva York i se dirijia a
San Francisco de California, con un cargamento surtido.
El siniestro ocurrié el dia 18 de febrero de 1878. Los naufra-
gos se dirijieron a la colonia chilena de Punta Arenas de Ma-
gallanes.

EHARLES EDMWARDS»

Barca chilena, con un cargamento de cueros i viveres, pro-,
cedente delas islas de Juan Fernandez i con destino a Val-
paraiso. IHallandose surta en la rada de su destino el dia 22
de febrero de 1878, un viento algo fuerte del N. le hizo faltar
las amarras e irse a la costa, donde fué inutilizada. Los nau-
fragos salvaron en tierra por medio de un andarivel. '

RED ROCK »

Barca norte-americana, del porte de 5Soo toneladas de rejis- |
tro, capitan Francis, en viaje de Valparaiso para el N., cho-
co.en una roca cercana a la costa 1 a 150 millas distante de
Tongoi, haciéndose pedazos el dia 2 de marzo de 1878 a las
6 h. p. m.

Otras informaciones suponen a la Rep Rock en viaje de
Caldera para lquique; pero ninguna es circunstanciada ni co-
rrecta. Los naufragos salvaron en un bote de la nave.
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«ALSEN .»

Pailebot chileno del porte de 23 toneladas de rejistro, del
trafico costanero, capitan i dueio don J. Perry, en viaje del
puerto del Tomé para la bahia de Coronel. Un fuerte viento
del norte la desgarito, yendo a encallar a Playa Negra, su-
friendo pérdida total en la noche del 10 de mayo de 1878. La
tripulacion salvo en tierra.

Esta pequefa nave de construccion nacional, como tantas
otras, no la rejistra el Estado de Matricula de la Marina
Mercante de Chile de 1878.

UN BUQUE.

Una nave desconocida dio la voltereta, quedando con la
quilla al sol, vor los 35°22' de lat. S. i 74725 de lonj. O. El
capitan de la barca inglesa QuiLLoTA, entrada a Valparaiso el
dia 4 de abril de 1878, dio cuenta del siniestro, asegurando
no haber podido reconocer el buque volcado. Nada supo de
los naufragos. 2

«COSMOPOLIT.»

Fragata inglesa del porte de 1,259 toneladas de rejistro,
capitan J. H. Lyons, en viaje de Rio de Janeiro para el Ca-
llao, naufrago en la noche del 4 de julio de 1878 en un arre-
cife del puerto Parry, en la isla de los Estados. La tripu-
lacion. que se componia de 23 hombres, salvé en un bote,
dirijiéndose a la bahia John Harbour. El conocimiento de
este siniestro se debio al cuter oriental Ravo, empleado en la
pesca de lobos marinos en aquellas aguas. Los naufragos
fueron recojidos por la barca inglesa RyeBaLE i el Bacasan
de Burdeos.
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«TARANDO.»

Chata surta en la rada de Valparaiso, cargada con articu-
los navales, de propiedad de don Carlos Holns. Le faltaron
las amarras por efecto del temporal del NO..i se fué sobre
la costa del Almendral, donde se hizo pedazos. Los naufra-
gos fueron salvados por un bote del vapor CaLrao.

«ROYAL DANI . »

Fragata britanica, del porte de 1,615 toneladas de rejistro,
con un cargamento de guano, procedenie de Pabellon de Pi-

«ca i con destino a Falmouth, su capitan Mr. Carlos Kilvert.

El principio de su viaje fué feliz; pero batida la fragata mas
tarde por un fuerte temporal del segundo cuadrante (del It.
al 5.), hallandose por.los 47" de lat. S. i 86° de lonj. O., rin-

~di6-el palo mayor, perdiéo en seguida el timon 1 descubrio
«vias de agua. Arribo sobre el puerto de Ancud, i al estar un

tanto avante con punta Corona, se vio obligada a fondear.
teniendo ya 15 pies de agua en la bodega, i fué abandonada
antes de irse a pique el dia 16 de julio de 1878. La tripulacion
salvo en los botes 1 se dirijio a la ciudad de Ancud.

BUQUE DESCONOCIDO.

En el mes de junio de 1878 vararon los restos de un'buque
9 millas al S. del puerto de San Antonio. Su cargamento era
de maderas; pero nada se supo de sus tripulantes ni del nom-
bre de la nave, por falta de informaciones.

«PACIFIC.»

Barca inglesa, del porte de 379 toneladas de rejistro, en
wiaje de Buenos Aires a Valparaiso, en lastre. Ya en el Pa-
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cifico, la fuerza deun temporal de viento del cuarto cuadran-
te, le hizo romper el timon, sufriendo ademas muchas ave-
rias en la proa 1 fué necesario abandonarla por hacer mucha
agua, que no podian contener las bombas, el dia 22 de junio
de (878, por los 55° de lat. S.1 79 de lonj. O.

Los naufragos, en numero de 13, fueron recojidos por la
barca britinica CoraNjAlL.

La Pacrric, capitan Robert Becket, pertenecia a la matri-
cula de Shields, era de propiedad de J. Robinson e Hijo, 1
habia sido construida en 1865.

«JULIET.»

Barca inglesa, del porte de 1,243 toneladas de rejistro, con
un cargamento surtido, en viaje de Loéndres para San Fran-
cisco de California. Hallandose en calma, la corriente la arras-
tré sobre el cabo San Antonio de la isla de los Estados,
yéndose a la costa el 1.* de agosto de 1878. Los naufragos, en
numero de 27. fueron recojidos por el bergantin aleman
THETIS.

«ADELA.»

Barca nicaraguense, en lastre, propiedad de don Heraclio
Martinez, armador de Valparaiso, al ancla en la rada. La
fuerza del temporal 1 la mar de fuera, le hicieron faltar las
amarras 1 se fué sobre la costa, perdiéndose totalmente. Los
naufragos salvaron, ausiliados desde tierra, pero hubo dos
victimas.

«OLGA .»

Pa:ca nicaragliense, en lastre, de propiedad de don Pedro
Orbeta, de Valparaiso.
La fuerza del viento del NO. 1 la mar de fuera, le hicieron
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UNA CHATA.

Propiedad de don N. Plum, sirviendo como de almacen flo-
tante, con articulos navales. Se fué a pique sobre sus anclas,
por la fuerza del mar del NO. No hubo victimas, porque
sus tripulantes fueron trasbordados con tiempo o echados a

tierra.
«FRANCIS PALMERS.»

Barca de los Estados Unidos de América, del porte de 196
toneladas de rejistro, con un cargamento de metales, en viaje
de la caleta de Pena Blanca i destino a la de Sarco, capitan
Schmidt. Descubrio una via de agua que no pudieron agotar
sus bombas 1 se fué a pique en alta mar el dia 13 de mayo
de 1878. La tripulacion salvd en los botes de la nave. No hubo
victimas.

«TALIA .»

Barca inglesa. del porte de 762 toneladas de rejistro, proce-
dente de Glasgow i con destino a Honolulo, con un carga-
mento surtido, hallandose por los 5¢° 12’ de lat. S.. 62° de
lonj. O., se estrello contra los hielos, perdiéndose totalmen-
te el dia 18 de noviembre de 1878. Parte de la tripulacion
salvo.en los botes de la nave; pero solo se supo de uno de
ellos.

«JEESSIE BROWN .»

Goleta inglesa, de propiedad de don Diego Dunsmure, pro-
cedente de Punta Arenas de Magallanes, embarrancé en Pun-
ta Pefiascosa (Rocky Point), 26 millas distante del puerto de
salida, en el Estrecho de Magallanes.

»
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éxito. Los naufragos del WAaNDERER fueron recojidos por la

a

goleta norte-americana Mary K. Hicains, conduciéndolos a

Punta Arenas.
«LUISITA .»

Pailebot chileno ocupado en la caza de lobos marinos en
la rejion austral de la Tierra del Fuego, que naufrago en
Brecknock Pass, perdiéndose totalmente el 6 de abril de
(881. Este barquichuelo habia dejado en East Fury dos hom-
bres encargados de la caza de lobos, que fueron recojidos por
la goleta Mary L. Higeins i conducidos a la colonia de Pun-
ta Arenas.

5l sistema aceptado por los loberos de las rejiones aus-
tralas, de dejar parte de su’ jente en algunos farallones o
isletas, miéntras la embarcacion principal aventura en otras
rejiones, ha sido causa de numerosas victimas; pues que si
naufraga ésta, no pueden recibir socorro les grupos de caza-
dores aislados, pereciendo a veces de necesidad. Esto ha
solido ser frecuente i aun se ha prestado a criminales abusos
de parte de los mismos cazadores.

«SARCO.»

Barca britanica, del porte de 820 toneladas de rejistro, en
viaje de New Castle para Valparaiso, con un cargamento de
carbon de piedra, dio a la banda por los 54° 15" de lat. S. 1
60”30’ de lonj. O. La tripulacion salvo en tres botes, a uno de
éstos recojio la barca inglesa ALBERT WiLLiaMSs, con cuatro
hombres i los condujo a Valparaiso a principios de octu 're
de 1881; otro fué recojido por la barca alemana Apa Stora,
que mandaba el piloto primero John Dix, con 8 marineros que
arribaron a Valparaiso el 1.> de noviembre del mismo afio;

pero no se.supo del tercer bote.

Lag sits- palos erar. de fierro. Se le corrio el carga-
da.l no ‘se pudo adrizar, por lo que se fu¢ a
b R e 8 - ¥
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nerla a flote, se notd que estaba desfondada, por lo que se
declaro perdida totalmente.

La Bareina C. se llamé Parras cuando llevaba bandera
rusa, nombre que cambio por el de Evurojio ALramirano al
tomar la chilena, | ultimamente volvié a cambiarla por el de
Baremva C.

«DELAWARE.»

Barca inglesa, del porte de 33g toneladas de rejistro, en
viaje de Swansea para Valparaiso, con un cargamento de
carbon de piedra, se incendid buque i cargamento 1 fué
abandonada el 26 de noviembre de 1881, a 70 millas al sur
del cabo de Hornos.

Los naufragos salvaron en los botes de la nave; pero el
mismo dia fueron recojidos por la barca inglesa Cosmoro-
Lita, quien los condujo al puerto de Lota.

El vapor chileno Cirros Roserto los tomo a su bordo i los
llevo a Valparaiso, donde llegaron el dia 18 de diciembre del
mismo ano.

1882

«LINA.»

Barca alemana, con un cargamento de cebada, en viaje del
puerto de San Antonio para el de Iquique, naufragoé en la
punia N. del puerto de salida el dia g de enero de 1882, su-
friendo pérdida total i pereciendo su capitan i tripulantes,
sin podérsele prestar ausilio.

Una corriente inusitada i cierta braveza del mar, arrastro
a la nave sobre la citada punta, que es roqueiia i escarpada,
haciéndola pedazos. La falsa economia, por otra parte, no
hizo pensar al capitan en la conveniencia de un remolque,
viendo el estado anormal del tiempo. Murié tambien un pa-
sajero ingles. : :
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«ROSENEATH.»

Barca britanica del porte de 622 toneladas de rejistro. proce-

_nte de Mejillones i con destino a [Europa, con uin cargamen-
to de guano, fué asaltada por fuertes temporales de viento
del NO. i mar mui gruesa, cuando se hallaba por los 55" 50°
de lat. S. i 74°de lonj. O., ocasionandole vias de agua que
no pudieron agotar las bombas, por lo que el capitan i tri-
pulantes se vieron obligados a abandonarla el dia 12 de ma-
yo de 1882, al O. del canal Barbara i al NO. del cabo de
IHornos.

La tripulacion salvo en dos botes. En uno de ellos iba el
capitan. su sefiora, un nifio i tres hombres, que fueron reco-
jidos despues de g dias por el vapor aleman Uarpa, cerca
de! cabo Froward, en el estrecho de Magallanes. Otro de
los botes al cargo del primer piloto, cayd en poder de los
indios fueguinos el dia 17 del mismo mes, quienes asesinaron
a todos los tripulantes, con escepcion del piloto, que con-
servaron prisionero, el cual vivio entre los salvajes por al-
gun tiempo. LIl g de junio cayd en poder de otra tribu de in-
dijenas gue lo trato mas bondadosamente, 1 fué recojido mas
tarde por el vapor Acoxcacua de la Compaidia Inglesa de
Navegacion por vapor en el Pacifico.

El mismo piloto agrega que, miéntras estuvo prisionero de
los indios, otros dos botes de buques naufragos habian caido
en poder de los indios 1 que sus tripulantes habian sido ase-
sinados, conservando algunos prisioneros.

«BOLIVAR.»

Vapor chileno remolcador, de la matricula de Antofagasta.
Ocupandose en remolear lanchas de carguio el dia 2 de ju-
nio de 1882, se le descompuso la maquina 1 fué arrastrado
sobre la costa a impulso de la marejada, perdiéndose total-
mente.
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«LUZ.»

Vapor chileno, remolcador, de la matricula de Talcaguano
i al ancla en ese puerto i propiedad de los sefiores C. Von
[lees i C.» La fuerte marejada del N. levantada por un duro
viento, lo eché a pique, perdiéndose totalmente, el 23 de
junio de 1883. Se presume se ahogoé un fogonero.

DOS BALANDRAS.

Embarcaciones de mas de 3o toneladas brutas, del trafico
de Ancud i archipielago de Chiloé, hallandose al ancla en
aquella bahia, una con un cargamento de maderas a bor-
do, propiedad de don Daniel Sanchez, i la otra sin carga.
propiedad de don Juan Burr. Un fuerte temporal del NO.
que soplo el dia 27 de junio de 1883 las hizo chocar entre si
1 se fueron a pique cerca del muelle de Ancud.

Ese mismo temporal echd a la costa de Playa Ancha 4
balandras mas, propiedad de los senores Vicente Garcia
Diaz, Pedro Ampuero, Vicente Robles i Claudio Souza, to-
das sin carga.

«¢ANTONIETA .»

Barca nacional con un cargamento de carbon de piedra,
al mando de don Luis Gogtiard, en viaje del fondeadero de
Laraquete (Arauco) i destino a Valparaiso, se fué a pique en
el mar con motivo de una gran via de agua, el dia 28 de ju-
nio de 1883.

De las investigaciones practicadas por la autoridad mariti-
ma de Laraquete, resulta: la barca AnToNIETA zarp6 del puer-
to antedicho el dia 22 de junio con un cargamento de g3o to-
neladas de carbon i alguna madera, ial dia siguiente fué
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«CROSSFIELD.»

Barca britanica, procedente de Inglaterra i con destino a
la rada de Llico, embarranco el dia 23 de agosto, dos muillas
al norte de la desembocadura de la laguna de Vichuquen
un poco despues de anochecer.

L.a CrossFIELD venia en lastre i pocas mercaderias surti-
das. salvandose éstas con el ausilio prestado por la autori-
dad maritima, i los naufragos en sus botes.

Parece que el capitan dela Crossriecp ignoraba que Llico
era una rada abierta, i suponiéndola bahia, trato de penetrar
en ella, engafiado quiza por el aspecto que ofrecen las dunas
de su interior.

«SERENA.»

Barca inglesa, del porte de 493 toneladas de rejistro, pro-
cedente de Swansea i con destino a Valparaiso, conduciendo
un cargamento de carbon de piedra, desarbold por los 58
34’ de lat. S. i 6g° 51° de lon). O., el 3de agosto de 1883, por
lo cual fué abandonada por su capitan i tripulantes. La bar-
ca italiana Luict P. recojio a los naufragos a su bordo i los
condujo a Valparaiso.

La barca Serena sufrio un fuerte temporal al S. del cabo
de Hornos. donde una grande ola le arrancd de su cubierta
a dos de sus pilotos 1 a dos marineros, que no pudieron re-
cibir ausilio, dado el estado del tiempo 1 desbarajuste del
buque. ;

Esa grande ola causante de la pt-’:rdida de los pilotos 1 del
desarbolo de la nave, parece ser un fenomeno peculiar de
las grandes tormentas del cabo de Homoca 1 que ocupa el
vortice de los ciclones que alli se esperimentan; pues mu-
chos buques hacen referencia a ella, comparandola como una
montafia, 1 es la causa de numerosas averias mayores, cuan-
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vora llegada a Coguimbo en el mes de noviembre de 1883,
condujo a su bordo a toda la tripulacion de la barca chilena
Orecox, que se habia perdido por completo.

«<ERWIN.»

Fragata alemana incendiada en alta mar i perdida total-
mente.

Ile aqui la relacion hecha por su capitan en Punta Arenas
de Magallanes:

«Sali de Liverpool—dice—el dia 14 de mayo de 1883 con
un cargamento de 1,700 toneladas de carbon de piedra 1 des-
tino a San Francisco de California. Despues de un viaje re-
gular, nos sorprendié una vez, el dia 22 de julio, un olor mui
estrafio que se sintio en la camara; no sabiendo qué podia
causarlo, di orden de visitar todo el buque sin poder en-
contrar algo ni en el cargamento ni en otra parte.

«Al dia siguiente (23) ya se notd humo que penetraba a la
camara, i desde luego presenti que se habia incendiado el
cargamento. Al instante se ordend tomar todas las precau-
ciones posibles para evitar el fuego, cerrando todas las es-
cotillas 1 aberturas de la cubierta. El fuego crecié pronto, por
lo que perdi toda esperanza de salvar el buque. ()

«El dia 25 va salian llamas por la fogonadura del palo
mayor, ya quer:ado en su pi¢, por lo que vacilaba de un lado
a otro, convirtiéndose ese punto en una gran chimenea, por
donde salian las llamas i el humo, que apénas permitian
estar a bordo.

«En la mafana del 26 di 6rden de embarcar los tres botes
i en cllos la tripulacion i los papeles del buque, abandonan-
doa éste a la altura del cabo de Hornos, como a diez millas de
la costa. Apénas habiamos dejado el buque, sentimos una
fuerte detonacion 1 vimos volar la proa, llevando palos i cabos
al aire. >

«Tuvimos la suerte de un buen viento i asi alcanzamos la
costa el dia 27, pero sin desembarcar por temor a los indios,
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que son malos, como lo espresan las instrucciones nauticas,
1 siguiendo la costa llegamos el 3 de agosto a la mision de
Usuwaia, en el canal Beagle, donde los misioneros ingleses
nos recibieron con muchas atenciones.

«Nos quedamos 18 dias ¢n la mision, 1 como los misione-
ros no tenian viveres para 22 hombres, nos faltd la comida i
resolvimos dirijirnos a Punta Arenas de Magallanes a remo.
En estas circunstancias llego el trasporte frances La Ro-
MANCHE, comandante M. Martial, nos recibio con todo cariio
a su bordo i nos llevo a Punta Arenas. Hemos vivido veinte
dias a bordo de este buque, el que nos desembarco ¢l dia 27
de setiembre en la colonia chilena.»

«ACADIAN .»

Barca inglesa, del porte de 787 toneladas de rejistro, pro-
cedente de las islas de Lobos de Afuera (Perd), con un car-
gamento de guano, que se fué a pique a las inmediaciones
de las islas de Juan Fernandez, refuiidndose los naufragos en
el puerto de San Juan Bautista.

El pailebot chileno Juax Fernanpez los tomo en seguida,
en numero de 14, 1 los condujo al puerto de Valparaiso. La
pérdida de la Acapian tuvo lugar el 8 de setiembre de 1883,
la causa del siniestro fué una via de u,ua que no pudnuon
contener las bombas.

Los naufragos fueron el capitan Hartfield, su sefiord espo-
sa, el piloto, el cocinero, el mayordomo i ¢ marineros.

«INES.»

Barca de los Estados Unidos de América, propiedad del
sefor don Carlos J. Holm, de Valparaiso. capitan don Pedro
vleyer, naufrago, perdiéndose totalmente, el dia 18 de octubre
de 1883, en la isla de Chaulinec.

La pérdida se debi6 a vientos variables, revezos de co-
rrientes i a maniobras incorrectas al dar la vela en el surji-
dero de la isla Chaulinec.
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continente, por pretender entrar en la rada de los Vilos por
fuera de derrota. Buque i cargamento se perdieron totalmente.
a tripulacion salvo en tierra.

Ese sintestro ocurri6 el 18 de junio de 1884, por no cono-
cer ia costa el capitan de la Uncas, no tener una carta co-
rrecta a su bordo, o pretender utilizar el citado canalizo. cuan-

s

do es sabido que no tiene agua para buques de calado. El
cargamento era de Swansea 1 se componia de carbon de pie-

LRt i1

Frd
«PESCADORA .»

Goleta chilena del porte de 38.50 toneladas de rejistro,
construida con material de madera, en Lebu, en 1874, pro-
piedad de don Rufino Murillo, de aquel puerto. Estando al
anclaen la caleta Yanez el 19 de julio de 1884, se fué sobre la
cosia, donde se destrozo totalmente, por efecto de un fuerte
viento del cuarto cuadrante.

Los naufragos salvaron en tierra, como asimismo parte del
‘0 de maderas i frutos del pais de que era portado-
ra ‘a goleta,

caroamen

«ALFRED.»

Barca inglesa, en viaje de Liverpool i con destinoa Valpa-
raigo con un cargamento de carbon de piedra, se incen 1i6 por
'0s 367 53" ce lat. S. 1 63* 11’ delonj. O., posicion en |ue fué
abandonaca.

Fué abandonada por sus tripulantes el 1.° de agosto de
1884, La harca DoNNERDALE, de la misma nacionalidad, reco-
JI0 2 ‘os naunfragos i arribo al puerto de Coquimbo para de-

sembarcarlos.
«EARL BEACONSFIELD.»

Fragata britdnica de cuatro palos, procedente de Clyde i
destino a San Francisco de California, con un cargamento de
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carbon de piedra. Se incendid en alta mar i recojid a los

naufragos en numero de 35, la barca italiana Tsipe B. el 12
de agosto de 1934, 1 los condujo a Valparaiso, donde llegaron
el 27 del mismo mes.

«LUISA .»

Barca chilena del porte de 394.15 toneladas de reiistro,
construida de madera en el Canada, en 1854, e ingreso a la
matricula de la marina mercante nacional en 1882, propiedad
de don Nicolas C. Moller i C.*, Coronel. En viaje de Paposo
para el puerto de Lota, conduciendo un cargamento de me-
tales de cobre, se fué a pique en alta mar, por los 25° 30’ de
lat. 5.1 73" 28 de lonj. O., el dia 8 de agosto de 1884. La
tripulacion salvé en dos botes de la nave, que arribaron al
puerto de Chafaral de las Animas.

«AROS BAY.»

Barca inglesa, en viaje del Atlantico para el Pacifico, fué
abandonada por su tripulacion por los 57° de lat. S. i 67° de
lonj. O. Unos récios temporales que la trabajaron al S. del
cabo de Hornos, le hicieron perder el timon, desarbolar por
completo 1 perder parte de la cubierta a principios de julio
de 1884. La barca alemana Von per BERrGH recojid a los
naufragos en numero de 26 i los condujo a Valparaiso e! 27
de julio del mismo ano.

«BRIDEGROOM.,

Goleta inglesa de tres palos, que se incendio el 3 de se-
tiembre de 1884, por los 45° 30" de lat. S. i 78" 10’ de loni. O.
La barca inglesa Saicon, entrada a Valparaiso el dia 8 del
mismo mes recojio a los naufragos.

Las informaciones que se han tenido a la vista no dan luz
sobre las evidencias del siniestro ni dato alguno respecto a
la BRIDEGROOM. ' '

3
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«ELISA CAM PEBELELY

Barca britanica del porte de 596 toneladas de rejistro, en
viaje de Valparaiso para Falmouth, con un cargamento de
guano. Habia dejado el puerto de salida el 1.° e agosto de
1884, 1 regresaba nuevamente al punto de salida por hacer
mucha agua. Se fué a pique por los 39° de lat. S. el dm Side
setiembre del mismo afo.

La barca britinica RosepALE recojio a los naufragos i los
condujo a Valparaiso el dia 8 del mismo mes, sin novedad,

«OBERON .»

rca inglesa del porte de 1.181 toneladas de rejistro, pro-
cedente de Tyne i destino a San Francisco de California con
un cargamento de carbon de piedra. Despues de haber do-
blado el cabo de Hornos, i hallandose ya en el Pacifico, por
los 5¢° de lat. S. 183 10" de lonj. O., se incendi6 su carga-
mento por combustion espontanea i hubo necesidad de aban-
do narla el 27 de agosto de 1884. Su capitan, Mr. Richard
larvey, 23 h{)l"l"lbl(.b de tripulacion i la nave de propiedad de
los sefores C. T. Couring i C,* de L iverpool. La barca bri-
tanica Lorp CLYDEN recojit a los ‘naufragos i los condujo
Valparaiso, donde llegaron en la madiana del 10 de setlemblc
de ese afo.

«CORDILLERA .»

Vapor de la C ompama Inglesa de Navegacion por Vapor

en el Pacifico (P. S. N. C.). procedente de Liverpool i des-
tino a \za]paraiso, con pasajeros i un cargamento surtido, su
capitan Mr. F. L. Gruchy. Este buque hizo su viaje sin no-

vedad hasta ’3unta Arenas de Magallanes, de donde sali6 a
las 7 h. 3o m. p. m. del dia 20 de setiembre de 1884, para
encalhr cuatro horas mas tarde en la restmga Gue destaca el
cabo San Isidro.
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Los naufragos, en numero de 21, salvaron en un botei se
ijieron al puerto de San Antonio, donde llegaron sin no-
vedad. El naufrajio se debi6 a una calma chicha i a la accion
de la corriente. El capitan fondeo a dos anclas para salvar la
nave, pero lo pesado del mar le hizo faltar las cadenas i
dar en el rodal, donde se hizo pedazos.

«RIVER TUGON.»

Barca inglesa que naufragé en las islas de New-Year,
advacentes a la isla de los Estados, el 4 de marzo de 1885.

El comandante del cuter arjentino Bamia Bravea recojio a
los naufragos a su bordo 1 los condujo a la colonia chilena
de Punta Arenas de Magallanes. La autoridad local de la
colonia se hizo cargo de ellos, procurandoles recursos i alo-
jamiento.

El buque acorazado de S. M. B. Triuvmen, embarco algu-
nos de los naufragos i los condujo al puerto de Coquimbo,
disponiendo que los restantes fuesen conducidos a Europa
por el primer vapor ingles que llevase ese destino.

‘.as cronicas que se han tenido a la vista no hacen mencion
de las evidencias del siniestro.

iy ' «JANE.»

Bergantin goleta nacional, de! porte de 257.24 toneladas de
rejistro, construido en [Fairhasen en 1864, e ingresd a la ma-
tricula de la Marina Mercante de Chile en 1881, su dueiio
don Carlos J. Holm de Valparaiso. Proce ia del archipiéla-
go de Chiloé i destino a Valparaiso, con un cargamento de
maderas. El dia 7 de julio arribo con averias al puerto de
San Antonio, i el 10 estando lista para continuar su viaje,
garré sus anclas durante la noche i se fué sobre la costa,
perdiéndose totalmente.

La tripulacion fué salvada por la autoridad maritima del
puerto en su chalupa de servicio.
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