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«HUMAYRON.»

Fragata británica, con un cargamento de carbón de pieGra.
se incendió por los 55" 40' de lat. S. i 74° o3' de lonj C e!

8 de diciembre de i85o. El incendio fué tan rápido 1 voraz,

que apenas dio tiempo a capitán, un pasajero i 17 marineros

para embarcarse en dos notes i abandonar el buque. E¡ mis

mo dia los recojió la fragata de la propia nacionalidad Symen-

try, que se dirijia a Acapulco i arribó a Valparaíso para
desembarcar a los náufragos, donde llegaron el 22 del mismo

mes a las 9 h. p. m., continuando después a su destino.

i85i
/
«ALFRED.»

Fragata británica, del porte de 1,073 toneladas de rej.stro.
con un cargamento de carbón de piedra, procedente de Glas
gow. Se incendió su cargamento el 1 1 de enero de i85i, por
lo que fué abandonada a 2 millas distante de la isla Quinqui
na. El capitán i 32 hombres de tripulación salvaron en una

lancha 1 dos botes i arribaron al puerto de Talcaguano.

«BELVEDERE.»

Fragata americana, que habia salido de San Francisco oe

California i destino al Callao, donde debía tomar un carga
mento de guano, naufragó en la isla Santa María, en ei mes
de marzo de i85i. Como el naufrajio fué de noche, los tripu
lantes i pasajeros solo salvaron con la ropa que teman pues
ta. Todo lo demás se perdió.



1 852] EN LAS COSTAS CHILENAS 241

ñera estraordinaria, i el casco se fué a pique a la 1 h. 45 m.

p. m.

Según las informaciones, se ignoró el orijen del fuego. Se
salvaron los equipajes i no hubo desgracia personal; pero el

gran número de emigrantes que se dirijian a California hu

bo de quedarse en tierra, en espera de otra oportunidad para

seguir a su destino.

«CRISIS.»

Fragata británica, que salió de Valparaíso el i3 de octu

bre de 1852, con destino a Inglaterra, con un cargamentode
salitre, se fué a pique en el paralelo de 4.3o de lat. S. Arri

baba sobre la costa por hacer mucha agua i tener descom

puestas las bombas. La tripulación se salvó en dos botes, i

presentándose a la vista la barca chilena Venís, tomó a los

náufragos a su bordo i los condujo a Valparaíso, sin novedad.

«MILAGRO.»

Bergantín nacional, en viaje de la ria de Constitución para
el puerto del Corral, con un cargamento de cebada i made

ra, naufragó en la punta Lora, cerca de Llico, salvándose la

tripulación, el dia 3o de octubre de i852. Los documentos

que hemos tenido a la vista, solo confirman el hecho, pero
no dan pormenores sobre el siniestro.

«PERSEVERANCIA.»

Fragata española, naufragada a la altura del Cabo de Hor
nos. La fragata de los Estados Unidos de América Zenobia.
recojió a los náufragos i los condujo a Valparaíso. No se die
ron mas pormenores.

16
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«TRENTON.»

Buque de los Estados Unidos de América, en viaje del Ca

llao para Valparaíso, con un cargamento de guano, se fué a

pique a 3oo millas al O. de Valparaíso. El buque se perdió
por los 34" 20' de lat. S. i 76" delonj. O. a causa de un tem

poral. El capitán Mr. Thompson se vio obligado a echar al

agua dos botes para salvar su jente. Cuando la tripulación
dejó su buque, subia el agua a la cámara, i todo se perdió.
La tripulación solo tuvo tiempo para embarcar un poco de

agua i unas galletas, i una hora despees de haber dejado al

Trenton, éste se fué a pique, a fines de noviembre de i852.

Los náufragos salvaron en los botes i arribaron a Valparaí
so el 3o del mismo mes.

«LYRA.» /

Barca británica, procedente de Glasgow i destino a San

Francisco de California, que naufragó el i.3 de noviembre de

i852, a la altura del cabo Desolación. La tripulación i pasa

jeros salvaron en los botes.

«MARGARITA.»

Bergantín nacional, procedente del puerto del Tomé i des

tino al norte, con un cargamento de frutos del pais. nau

fragó en la punta de Tumbes el dia 10 de junio de i852, per

diéndose totalmente. Las náufragos salvaron en tierra mui

maltratados, menos un marinero que murió ahogado.

«RU.MENA.»

Barca nacional, procedente de Valparaíso i destino a To-

torahllo, con un cargamento de ladrillos, naufragó el dia 3

de junio en Pichidangui, perdiéndose totalmente. Salvó la

tripulación.
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«JOWA.»

Fragata del comercio del Perú, capitán Clark, al ancla en

la rada de San Antonio, por faltarle las amarras, con motivo

de un fuerte viento N. que sopló el 20 de marzo de i853, se
fué a la costa, destrozándose completamente. Parte de la tri

pulación fué salvada, a escepcion de algunos hombres que el

mar arrastró hacia afuera.

UNA GOLETA.

Un viajero terrestre llegado a Valparaíso el 26 de abril de

1-853, hizo saber que algunos dias antes habia naufragado en

la caleta Turnan, costa de Colchagua, una goleta nacional.

Esta nave, que tomaron por la Santa Teresa i la María de

la Cruz, habia salido de Valparaíso con un cargamento de

maderas para el puerto de San Antonio, i habiéndola bati

do un fuerte viento N. en alta mar i haciendo mucha agua,

pusieron rumbo a tierra para no irse a pique. La goleta se

destrozó entre las peñas i los tripulantes salvaron a nado,
menos el patrón o capitán, que se ahogó.

«PENSAMIENTO.»

Barca chilena, al ancla en la bahía de Ancud, con un car

gamento de maderas, batida por un fuerte temporal de viento
N., le faltaron las amarras i se fué sobre la costa de Lecha-

gua, donde fué inutilizada el día 11 de abril de i853. Según
informaciones enviadas al Mercurio de Valparaíso, la pérdi
da de la Pensamiento i su destrucción se debió a haber car

gado mucho la cubierta antes que la bodega.

«ROBERT SURCOUF.»/'

Barca francesa, en viaje de Francia para San Francisco de

California, sufrió un fuerte temporal al doblar el Cabo de
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Hornos: el buque desarboló, i haciendo mucha agua, sus tri

pulantes se vieron obligados a abandonarlo, salvándose en

los botes. El bergantín británico Acacia los recojió a su bor

do el dia 4 de junio de i853 i los condujo a Valparaíso.
Los náufragos fueron hallados en un estado lamentable de

desnudez, pues que se habían visto obligados a abandonar
la barca de una manera mui precipitada. Los náufragos eran
en número de 17.

UNA GOLETA.

Goleta nacional, que salió del puerto de Tomé el 27 de

junio de i853 llevando varios pasajeros para Caldera 1 Co

piapó. El temporal de viento del cuarto cuadrante que sopló
en aquellos dias la hizo naufragar en la costa de Itata. su
friendo pérdida total, barco, pasajeros i tripulantes. Algunos
cadáveres fueron arrojados a la costa.

«DOS AMIGOS.»

Bergantín chileno, en viaje de los puertos del norte de la

República i destino a la bahía de Ancud, donde debía tomar

un cargamento de maderas. Al tomar el puerto de su desti
no en la noche del 11 de mayo de i853, encalló en e! rodal
de Guapacho, donde fué totalmente destrozada. Las crónicas
contemporáneas no consignan las víctimas, pero la mayor
parte de la tripulación salvó en las vergas, de donde fué re-

cojida al dia siguiente.

«NIEVES MARTÍNEZ.»

Barca chilena, en viaje de los puertos del norte de la Re

pública i destino al de Ancud, donde debia tomar un carga
mento de maderas. Al entrar al puerto de su destino, en la
noche del 24 de junio de i853, embarrancó en la isla de Co-
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dose al puerto del Guaseo. La carga, consistente en merca

derías i algunas barras de plata, se perdió, salvándose tan

solo una parte de' equipaje de los pasajeros.

«ANNA.»

Bergantín chileno, en viaje del puerto de Ancud para los

del norte, con un cargamento de maderas, un fuerte viento

del O. lo empeñó sobre la costa occidental de la isla Grande
de Chiloé i embarrancó sobre la costa del cabo Guabun el 28

de setiembre de i853, a las 2h. p. m. La pérdida fué total,
pereciendo todos los tripulantes en tan inhospitalaria rejion.

«SOVERLING.»

Barca británica, de 542 toneladas de rejistro, procedente
de Londres para San Francisco de California, se fué a pique
e! dia 17 de setiembre de i853, en latitud S. 48° i lonjitud 80° O.

La tripulación se salvó a bordo del bergantín Anna Cecilia
en número de 20 personas, incluso 4 pasajeros, con escep-
cion del capitán i 3 marineros, que se ahogaron por salvar
los documentos i papeles del buque.

«FÉLIX..»

Fragata chilena, a la carga en la cálela de Lotilla. Mien

tras lomaba su cargamento de carbón de piedra, chocó con

tra unos arrecifes i se fué a pique con 5oo toneladas de car

bón a bordo. Las crónicas de la época nada dicen sobre la

tripulación. El naufrajio ocurrió a principios de octubre de
1 853.

«AFFGHAN.» /

Fragata norte-americana, que naufragó a la altura del Cabo
de Hornos. La barca británica Directa recojió a losnáufra-
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gos en número de 1 1 i los condujo a Valparaíso, donde entró
el dia 11 de noviembre de i853.

«SAB1NE FRANCOIS.»

Barca belga, que naufragó en Quintero el 14 de noviembre
de (853, estrellándose contra las rocas, yéndose a pique
inmediatamente. La tripulación salvó en los botes, liste bu

que, al mando del capitán Beckman, habia salido de Pi-

sagua el dia 19 de octubre i arribaba a Valparaíso para re

frescar víveres. Conducía un cargamento de salitre para

Europa.

«EDUARDO.»

Bergantín chileno, que naufragó el dia 12 de diciembre de
i853 al norte de Caldera. El bergantín no tenia carga a su

bordo i sus trij ulanles lo abandonaron al verlo en peligro.

«JUANA MARÍA...

Bergantín chileno, que naufragó en la rada de Llico en el

mes de octubre de i853. Las informaciones que hemos podi
do compulsar no arrojan ninguna luz sobre las evidencias
del naufrajio ni respecto a la suerte que corriera su tripula
ción.

«TI1REE SISTERS.»

Barca británica, capitán J. Douglas. salió del puerto de

Tongoi el 20 de diciembre de i853 cargada de metales de
cobre para Baltimore, debiendo hacer escala en Valparaíso.
A las 11 h. a. m. del mismo dia se levantó una brisa fresca.

que en la tarde se habia hecho temporal del tercer cuadran-
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, floto la fragata i la condujo a Punta Are-

ga al agua, puso a flota 1 .^ en mal estado, fué

ñas. Allí fué reconocida . halUndol i
^

abandonada por su cap.tan, quien se d.r.j.ó 1

la barca Infatigable. bajo ,a cus.

^Í-^^-r^a, hasta que los míe-

resados dispusieron de ella i de su cargamento.

«MANCHESTER.» *

T,TÜÜl de ,854 «í* * Nue™ Yo* con.desuno a

^onl^ose e, buoue en ma, esUdo, a causa de U mu-

tiTa háblese sufrido algún error considerable, ,ue
1 ,n

S^^I-a^=^
hallándose al oeste del Cabo, tocaron en una p.edra a

de la mañana. . , -e.

El buque principió a hacer mucha agua. . el temporal^s
gu,a; perdiéronse los cuatro botes que teman. 1. ^bombasféjosde dar abasto, se obstruyeron con el carbón del carga
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mentó i fué imposible arreglarlas. Un consejo de oficiales
resolvió corlar los palos, i a las diez del dia se habían echado
aba'o el mayor i el trinquete.
Seis horas después avistaron la tierra, trataron de ganarla

i no pudieron conseguirlo. Entre tanto, el tiempo pasaba i
el agua iba en aumento. Amanece el dia siguiente, i a las cin
co de la mañana el buque fluctuaba entre Ilutare irse a pi
que: la jente principiaba a refujiarse sobre la toldiDa; ábrese
en seguida el buque i perece la mayor parte de la tripu
lación.

El capitán socorre a los dos pasajeros, su esposa e hijo;
Roberto Wells i el segundo piloto hacen otro tanto por su
parte; arrójanse sobre la madera que ya boyaba en el mar. i
los cinco 'untos se dirijen a tierra. Un momento después
una ola ahoga a esa desgraciada madre i separa de a dos a los
únicos cuatro que aun sobrevivían a sus compañeros: éstos
varan en diferentes sitios, i no demoran mucho en juntarse,
guiados por la misma suerte.

Construyen un pequeño bote i se procuran algunos restos
de! naufrajio, con los que arreglan otro, en el cual se salvan.
Varan la popa del buque i se proporcionan asimismo algu
nos víveres, con lo que se mantienen por algún tiempo.
Los rigores del clima i los sufrimientos causan la muerte

a David Reed Evans el 3 de noviembre. El 22 visitan los
indios por segunda vez a los náufragos, i no pudiendo con

seguir de éstos loqueen su primera visita, es decir, vesti
dos, los atacan i resulta de este encuentro la muerte del infe
liz capitán i la de dos indios.
-Mientras tanto, el infortunado niño de trece años de edad,

lomas E. Coffin, perdiendo en tan corto tiempo a su padre
1 a su madre, consigue, acompañado de Roberto Wells, es
caparse de éstos i comunicarnos los desastrosos detalles de
esta horrible catástrofe.

Después de la muerte del capitán, último de los 19 que han
perecido de los 21 que se encontraban a bordo, estos dos,
menos desgraciados que sus compañeros, cruzaron en su

bote, en busca del Estrecho, cuando el tiempo >e los permi-
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tia, refujiándose en tierra cuando les era contrario, ¡ alimen

tándose con galleta i el marisco que encontraban.

El i5 de febrero de i855 se juntaron con una familia de

fueguinos, con quienes se encontraban a nuestra llegada al

puerto de Fortescue; de éstos han recibido mui buena hospi
talidad i han sido tratados con benevolencia; han vagado
juntos en algunos puertos del sur del Estrecho i cuando se

encontraban en la isia de Carlos, vieron pasar dos buques,
que probablemente fueron la barca-trasporte Infatigable i

el vapor Constitución.
A principios del mes de mayo llegaron a Fortescue i no

salieron de allí hasta que los recojió el bergantín de guerra
chileno Meteoro, el 25 de mayo del mismo año.

Sus padecimientos en estos cien dias no fueron menores:

la galleta, que conslituia su principal alimento, se les acabó
bien pronto, i el marisco fué ya su único alimento. La des
nudez en que se hallaban no podia ser mayor; i el encontrar
se entre indios, a quienes no entendían i a quienes no podían
inspirar confianza, los atormentaba sobre manera.
Pero es satisfactorio saber que jamas intentaron hacerles

el menor mal, siendo, por el contrario, grande el empeño
que tomaban todos i cada uno de los indios en aliviarles en
sus infortunios.
La lista siguiente contiene el personal que se hallaba a bor

do de la Manciiester el dia del naufrajio, el lugar del naci
miento de cada uno de ellos, el empleo que desempeñaban a

bordo i la suerte que les cupo:
Capitán, .Mr. Alexander II. Coffin, Nantuchet, muerto el

22 de noviembre de 1854:
Esposa de éste, .Mrs. Elisa Ana Coffin, de idem, ahogada

el 28 de agosto;
Hijo de ambos. .Mr. Tomas Lduardo Coffin, idem, salvado

el 25 de mayo de 1854;
Primer piloto, .Mr. Carlos II. Puman, ahogado el 28 de

agosto;

Segundo idem. .Mr. David Reed Evans, de Wales, muerto
el 3 de noviembre de 1854;
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Marinero, Roberto Wells, de Boston, sc'vado e! 25 de mayo:

Id., José Creen, I. Batavia, muerto en el v'aje;
Id., Roberto Joshua, Jamaica, ahogado el 28 de agosto:
Id., Eduardo Bennet, New-Port, id,, id., id.;

Id.. Guillermo H. Fisher, Nueva York, id., id., id.-

Id.. Santiago Butler, Baltimore, id., id., id.;
Id., Guillermo Richards, Nueva Jersey, id., id., id.;
'd.. Lorenzo Wilson, Baltimore, id., id., id.;
Id., Santiago Cumberland, Ja-naica. id., id., id.:

Id., Guillermo Johnson, Nueva York, id., id., id.:
Cocinero, Juan Alexander, Nantuchet, id., id., id.;

Mayordomo, José Francis, id., id., id., id.,
Embarcados en Montevideo:

Marinero, Juan Parker, Inglaterra, ahogado e! dia. 28 de

agí k

le., Mateo Alus, Dublin, id., id., id.:

!c'.. Jorje Leal, Aberdeen, id., id., id.:

Id., Juan Smith, Copenhague, id., id., id.

«MANUEL MARTÍNEZ DÍAZ.»

Esta barca nacional, de la matrícula de Valparaíso, habia
sabdo de ese puerto con destino al del- Corral, con un car

gamento de mercaderías surtidas. Recaló sobre punta. Gale
ra con un tiempo duro del N. i mar muí fuerte.
Asotaventada del lugar de su destino, el capitán creyó

conveniente arribar sobre el puerto de Ancud; pero perdido
e' timón con la fuerza de! temporal, des'- '.adas todas las
velas i hallándose la barca al capricho del viento i de' mar.
¡aro-ó sus anclas a 4 millas distante de tierra, por frente a 'a
co- a occidental de la isla Grande de Chiloé, el i.° de jul o

ce 1S54, por frente a punta Poluque. El tiempo era tempes
tuoso i en la noche le faltó. la cadena '2 estribor. E - la 'ar
de del dia siguiente, haciendo el buque mucha agua

'

no

raspeando confianza la cadena del ancla de babor, resolv'ó
e'- capitán abandonar el buque i salvar su jente en los bote«.
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tucion; que en su costado tenia un grande agujero, por fue
ra, con hacha; que vio tres banderas, una chilena, otra pe
ruana i la otra española, i ademas un saco de papas nuevas,
rotulado a Tadeo Carrasco, Valparaíso. También dice que le

han dicho en Pisagua que en Iquique han aprehendido a tres

marineros i que éstos han confesado haber muerto al capi
tán, a un caballero con su señora embarazada, a dos hijos
de éstos i a otro mas, ascendiendo las víctimas a siete per
sonas.

No conocemos el juicio seguido en Iquique, ni mas por
menores que los que da /•.'/ Mercurio de Valparaíso del 8 de

enero de i856.

«CONDACE OF LIVERPOOL.» 1/

Barca británica, de 404 toneladas de re'istro, con un car

gamento surtido, de Inglaterra para Valjraraiso, capitán D.

Guillermo Edington i i5 tripulantes, desa/boló el 28 de no

viembre de i855 en el Cabo de Hornos. Perdido su timón

i haciendo mucha agua, fué abandonada por la tripulación el
dia 2 de diciembre del mismo año; ésta fué recojida por la

barca inglesa Haydee, que se dirijia a San Francisco de Ca

lifornia, capitán William Rees, dirijiéndosea Talcaguanopara
desembarcar a los náufragos. ,

«HAYDEE.»

Barca inglesa, que habia recojido a los náufragos de la

barca de la misma nacionalidad, Condace of Liverpool,
abandonada en el Cabo de Hornos, naufragó en la isla Mo
cha en el mes de diciembre de i855.
La lancha nacional Hijo del Mar recojió a los náufragos

de ambas tripulaciones en número de 3i individuos i una

señora, donde habian permanecido 21 dias i los condujo al

puerto de Talcaguano. En el naufrajio de la barca Haydee,
murieron ahogados dos hombres.
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«WENSTERN BRYDE.» /

Fragata inglesa, que naufragó en las cercanías del Cabo de

Hornos, a principios del mes de marzo de 1 836. Los tripu
lantes salvaron en los botes de la nave i se dirijieron a la co-

'onia chilena de Punta Arenas de Magallanes, donde fueron

ausiliados los náufragos por las autoridades de la localidad.
Con este motivo, el Gobierno de S. M. B. obsequió al de

Chile un magnifico bote salvavidas del mejor tipo de la épo
ca, que ha prestado mas tarde mui buenos servicios en varios

puntos de la costa i en los rios Tolten e Imperial.

«F. BRYDE.»*/

Buque de los Estados Unidos de América, procedente de
las islas de Chincha, con un cargamento de guano i destino
a !os Estados Unidos de América. Naufragó a fines del mes

de mayo de i856 en el Estrecho de .Magallanes; pero las no

ticias que hemos podido compulsar no precisan la localidad
ni las causas de! siniestro. Los náufragos salvaron en tierra.

«ALIANZA.»

Bergantín chileno, del porte de 2.32 toneladas de rejistro,
propiedad de don José Matías López, de Valparaíso. Este

buque, procedente del archipiélago de Chiloé i destino a Val

paraíso, con un cargamento de maderas, embarrancó en los
farallones de Idango, a! S. del puerto de San Antonio en la
mañana del dia 12 de agosto de i856.
El Alianza traía a su bordo al capitán de la barca nacional

Saxtitos, i tanto éste como el del bergantín, el contramaes
tre i cuatro marineros, perecieron ahogados. Solo salvaron
cuatro hombres en tierra, a duras penas i mui maltratados.
El Alianza se hizo pedazos, i los documentos que se han
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efectuó en la noche, i al amanecer del día siguiente no se vio

ya absolutamente nada del bergantín Benhard.

Los náufagos fueron dejados en Valparaíso en la noche del

21 de noviembre.

«RITTERSCHAFT.» «/

Barca necklemburguesa, que salió de Glasgow con destino
a Valparaíso i que naufragó en la altura de! Cabo de Hornos
el día 3o de octubre de i858, a consecuencia de fuertes tem

porales, i cuya tripulación pudo refujiarse a bordo del ber

gantín Maimuust, después de haber hecho todos los esfuerzos

posibles por salvarla, no pudiendo evitarse su pérdida por
la mucha agua que el buque hacia i por hallarse en esos mo

mentos toda su tripulación enferma.

El Maimbust arribó a Valparaíso para dejaral capitán i 14

tripulantes del bergantin hamburgués Ritterschaf ', diri-

jiéndose en seguida a San Francisco de California.

«VISION.»

Barca británica, de Liverpool para el puerto de Arica, con
un cargamento de carbón de piedra. Este buque fué abando
nado el 1 ."de noviembre de i858, a la altura del Cabo de

Hornos, estando del todo desmantelado i llena de agua su

bodega, a consecuencia de un gran temporal de 6 días.

Capitán i tripulación se salvaron en un buque hamburgués,
que los condujo al puerto de Talcaguano el 26 de noviembre
del mismo año.

1859
«CARLOS TUPPER.»/

Goleta inglesa, con un cargamento surtido, en viaje de In

glaterra para San Francisco de California. Embocó el Estre
cho de Magallanes en el mes de enero de i85o; tocó en la
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«ACTIVO.»

Bergantín goleta nacional, al ancla en Valpaiaiso i con un

cargamento surtido que debía conducir a Constitución, se fué

a la costa en la noche del i8 al 19 de abril en 1861, impulsado
por un fuerte viento del N. al NO. que sopló a esa hora.

El Activo encalló detras del teatro de la Victoria, salván
dose el cargamento bastante averiado por haberse roto los
fondos de la nave.

El bergantín estaba fondeado con una sola ancla, la que
garreó con la fuerza del viento i la marejada, echándolo a

tierra, donde fué inutilizado.

«SPECTRE.»

Fragata bii tánica en viaje del puerto de Guayacan para el
de Lota, naufragó a las 5 p. m. del 7 de mayo de 1861.
La fragata encalló sobre una roca entre punta Saliente 1

punía Lagunilla, o sea como 6 millas al sur del puerto de

Guayacan. Los pasajeros i tripulación salvaron en los botes
de la nave i se dirijieron al punto de salida, donde llegaron
en la noche del mismo día.

Dos días permaneció la Spectre sobre la roca, cerca de la

playa, llena de agua i tumbada, desapareciendo en segui
da sobre fondos de 16 a 20 brazas de agua.
De! buque no se sacó nada i solo se salvaron 20 pipas

de aceite, que salieron a flote cuando el buque se fué a pique.
Sobre las evidencias de este siniestro no hemos hallado nada
en las crónicas de la época.

«AUTUMNUS.» /

Barca británica, capitán James Wright, con un cargamento
de carbón de piedra, procedente de Swansea i destino a Val

paraíso, se incendió su cargamento por combustión espon
tánea, i se fué a pique a la altura del Cabo de Hornos, el
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27 de junio de 1861. La barca chilena Esther recojió a los

náufragos i los condujo a Corone! el Mide octubre No hubo

pérdida de vidas.

«RESSOÜRCE.»

Trasporte de la armada imperial de Francia, procedente
de Tahiti i destino a Valparaíso, que naufragó en los bajos
de Rapel a las 12 de la noche del 12 de noviembre de 1861.

Según las informaciones de los sobrevivientes, suponen que
el comandante Septlivres i 20 hombres mas perecieron aho

gados; i agregan que tan pronto como el buque encalló, dio
a la banda, i que las embarcaciones que acababan de ser

echadas al agua, cuando el buque se fué a pique deben
haber sido arrastradas por el barco.

Los sobrevivientes, en número de cuatro, salvaron en un

pequeño bote, i a mas una señora: se dirijierort al puerto de

San Antonio i dos de ellos por tierra a Valparaíso, quienes
dieron cuenta del siniestro.
El navio de guerra francés Duguav Trouin que se hallaba

surto en Valparaíso dio la vela en la noche del 16 i se diri-

jió al lugar del siniestro, regresando el dia 18, sin haber ha
llado mas que los masteleros del buque, fuera del agua, en

los bajos de Rapel, confirmando la suposición de que el co
mandante i resto déla tripulación habían perecido ahogados.
La señora salvada era una pasajera que se dirijía a Valpa

raíso para en seguida encaminarse a Francia, con una fortu
na de 18,000 francos que habia podido reunir en Tahiti, los
mismos que perdió totalmente en el naufrajio.

«ANNE P. SHARP.»

Barca británica, capitán Sharp, procedente de Valparaíso
1 destino a Gatico, con un cargamento de 1,100 cueros, 400
bultos de lana i alguna cantidad de cobre, naufragó en la
tarde de! día i3 de noviembre de 1861, perdiéndose totalmen-
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18, i nos tomó a su bordo, como también al capitán, piloto
i demás tripulación del Lima, conduciéndonos sin la menor

contrariedad hasia Valparaíso.—(Firmado).—Enrique López.»
De la carga del vapor Lima solo se salvaron treinta i tantos

bultos. El tesoro i mala fueron desembarcados.

Los restos del Lima fueron rematados en solo 40 pesos oro.

Entre los pasajeros del Lima que se dirijian a Valparaíso,
venían los miembros de la legación de Chile en el Perú, com

puesta del señor ministro Herrera i sus dos secretarios se

ñores don Eusebio Lillo i don Baldomcro Pizarro.
El nombre de! capitán del Lima era Mr. Wyld.
El de! oficial de guardia, piloto 2." Mr. Iwell.
No nos es dado reproducir el juicio de la Corte Naval In

glesa respecto a! naufrajío del vapor Lima, porque un incen

dio devoró meses después el archivo del consulado de S. M.
B. en Valparaíso.

«CUBANA.»

Barca británica, con un cargamento de minerales de cobre,
procedente de la costa de Chile i destino a Inglaterra, se in

cendió a la altura del Cabo de Hornos, por un descuido de la

tripulación, consumiéndose en pocos momentos, a principios
del mes de agosto de 1862. La tripulación salvó en los bo
tes i se dirijió al Estrecho de Magallanes, donde la recojió
la corbeta de S. M. B. Tribune, quien condujo a los náufra

gos a! puerto de Valparaíso, donde llegaron el i." de setiem
bre del mismo año.

UN BUQUE.

Una carta fechada en Puerto Montt el dia 10 de setiembre
de 1862, hace saber: «que desde algunos días corre aquí la
voz de que el bergantín chileno Paulina i Catalina se ha

perdido entre Valdivia i Chiloé, i que la popa con la tabla del
letrero del buque se habia encontrado cerca de la punta Es-

/
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taquillas, al N. de Chiloé, cosa de 5o millas. También ha va

rado un cajoncilo de velas de composición i ventanas de bu

que» (escotillas?).
Otra carta.dice: «que los restos del buque fueron encontra

dos cerca de la desembocadura del rio Maullin i, a mas. dos

cadáveres, los que fueron remitidos a Puerto Monit para ser

reconoc'dos i cuyo resultado no se conoce todavía.»

«Según el movimiento marítimo del puerto de Lota del 20

de setiembre del mismo año, el bergantín Paulina i Catali

na entró a ese puerto, procedente del Corral; por consiguien
te, la voz que se corría en Puerto Montt sobre la pérdida de

este buque ha resultado ser falsa, i el buque que se dice ha

naufragado, debe ser algún otro, cuyo nombre se ignora.»
Este siniestro total es uno de los tantos naufrajios anóni

mos que ocurren en las costas australes del país, como se ha

espresado en varias ocasiones.

«REPÓRTER.» S

Fragata norte-americana, en viaje de Nueva York para San

Francisco de California, se fué a pique a la altura del (yapo
de Hornos, salvándose tan solo el segundo piloto, el mayor
domo i dos individuos mas de la tripulación de la fragata,
de entre las 36 personas de que se componía aquélla.
La barca británica Enchantress, que iba de viaje de Ingla

terra para el puerto de Caldera, recojió a los náufragos a su

bordo i los condujo a Caldera, donde llegaron a mediados

de setiembre de 1862. El vapor británico Cloda los condujo
en seguida a Valparaíso.

«PEL1CAN.»

Barca británica, en viaje de Liverpool para el Callao, es-

perimentó el 16 de agosto de 1862 un fuerte temporal, a con
secuencia del cual perdió su palo trinquete i su bauprés, i el
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19 del mismo mes se fué sobre la costa, despedazándose lue
go después de haber encallado. La tripulación, compuesta
de 14 individuos, pudo salvarse en dos botes i permanecie
ron algunos días en tierra, en donde murió uno de los náu

fragos; después se embarcaron nuevamente en los botes e hi

cieron rumbo al Estrecho de .Magallanes; mas, en seguida tu
vieron que abandonar uno de los botes por serles inútil. 1 a

los 3i días de ocurrido el naufrajio, entraron al dicho Estre

cho, i tuvieron la suerte de ser vistos por la barca america
na Schamyl, procedente de Boston, cuyo capitán los tomó

a su bordo, después de haber muerto otro de los náufragos,
i los condujo a Valparaíso, donde llegaron el día 8 de octu

bre de 1862.

Los infelices náufragos tuvieron necesidad de ; limentarse
de mariscos i io poco que pudieron salvar de 1 1 Pelican.
Varios de estos desgraciados llegaron con los pies mui hin
chados e igualmente las piernas, por el hielo.

«SIAM.» y

Fragata francesa, que naufragó a la altura del Cabo de

Hornos a fines de octubre de 1862. La fragata norte-ameri

cana Hougfellow recojió a los náufragos a su bordo i los

condujo a Valparaíso, donde llegaron en la noche del 28 de
noviembre de 1862. Las crónicas de la época no rejistran mas

pormenores relativos a este naufrajio.

«DUKE OF MALAKOFF.»

Barca británica, procedente del puerto del Calla", con un

cargamento de guano de las islas Chinchas i desti. 1 a Fran
cia.

Hallándose a la altura del puerto de Valparaíso, el 19 de
noviembre de 1862, soportó un recio temporal (del SO.?): el
buque comenzó a hacer mucha agua, por lo que le fué imposi
ble seguir el viaje, viéndose obligado a poner rumbo atierra
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«USK.»

Barca inglesa, con un cargamento de carbón de piedra i pól
vora, que habia salido de Swansea con destino a Caldera. Ya

en el Pacífico, el 16 de noviembre de i863, se declaró un in

cendio en el cargamento, hallándose la Usk por los 33" de

lat. S. i 74" de lonj. O. Desde que se declaró el incendio su

capitán se convenció que era imposible estinguirlo, i por el

riesgo de la pólvora, aquél i los tripulantes se embarcaron

en dos botes i abandonaron la barca a su suerte. Uno de

los botes fué recojido por el Iris i el otro llegó a Coquimbo
en el vapor Guayacan. Nunca se supo de la suerte de la

barca.

«Esta misma nave Usk, fué la que en su penúltimo viaje,
tornó la proa desde el Cabo de Hornos para Inglaterra, por
el acuerdo de su capitán, que decía haber recibido orden de

Dios para hacerlo así: desde esa fecha los marineros la llama

ban la Nave Fantasma.»

Bajo todas las latitudes i bajo todas las banderas, hai fa

natismo i profundas preocupaciones.

«NORTHERN CROWN.»

Este buque habia salido de las islas Chinchas con un car

gamento de guano i destino a Europa, i a los treinta días de

viaje, por los 54° de lat. S., empezó a hacer tanta agua ino

pinadamente, que su capitán se vio obligado a hacer rumbo

al N., i el 1 5 de agosto, estando por los 5o°de lat. S., fué asal-
do por un temporal mui recio que le ocasionó grandes ave
rias e hizo aumentar las vías de agua en tal estremo, que la

tripulación se encontraba totalmente perdida, cuando provi
dencialmente pudo evitarlo la Francés Palmer que, a pesar
del furioso temporal, logró hacer rumbo hacia la Northern

Crown i mantenerse a su lado para recojer a los náufragos,
lo que consiguió felizmente i los condujo a Valparaíso,

nnHHMn



336 NAUFRAJIOS OCURRIDOS 'i 863

«ATAGUALPA.»

Barca británica, del porte de 497 toneladas de rejistr >, en

viaje de Liverpool para Valparaíso, que naufragó en la roca

del Bue: al entrar al puerto ele su destino, a las 5 h. p. 1 1. del

dia i3 de julio de i863, después de 78 dias de viaje. El apor
remolcador del rio .Maule, que navegaba con el mismo rumbo.

se acercó a la Atagualpa i le ofreció ausilío: pero su capitán
le dio las gracias, agregando que ya era escusado todo servi

cio para ponerlo a flote, porque el buque estaba inutilizado.

El Maule dio aviso en Valparaíso del naufrajio de la Ata

gualpa, i se le mandaron botes ¡ lanchas para procurar salvar

algo del cargamento; pero solo se consiguió una parte del

aparejo i pocos objetos, incluso los papeles i cronómetros.

La fragata a! encallar en la roca se abrió los fondos i se

fué a pique mui luego. Buque i cargamento se estimaban en

3oo,ooo pesos.
Las Instrucciones Náuticas aconsejan atracar a la costa al

entrar a Valparaíso, yendo del sur, para ganar barlovento i

evitar dar bordadas dentro de la rada; pero no tanto hasta

tocaren las rompientes i la roca del Bueí, bien fijadas en las

cartas de navegación.

UN BUQUE.,/

El capitán Hoffmann de la fragata hamburguesa Albertina,
que llegó a Valparaíso el dia 3i de agosto de i863, proce
dente de Hamburgo, hizo saber: que navegando el 6 de agos
to en la altura del Cabo de Hornos con un fuerte temporal
del SE., divisó a las 5 h. p. m. el incendio de un buque que
le quedaba a gran distancia, i que inmediatamente hizo i::ar
una luz azul a su tope, que sostuvo encendida durante toda
la noche.

Al amanecer, se le cayó el palo de mesana al buque incen-
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diado, por manera que no pudo saber la calidad de la nave,

si era barca o fragata, pero víó que el incendio habia empe
zado por la popa i cree que en la cámara, pues habia sola

mente fuego desde. el palo mayor hacia popa. Que no vio ni

oyó a ningún tripulante, aunque permaneció cerca del dicho

buque hasta las 10 h. a. m. del dia siguiente, teniendo en

todos los palos de su buque vijias para informarlo si habia

botes o jente en la mar, pero que no vio n ida. El incendio

se apagó a las 12. 3o de la noche, i el buque debió.irse a pique
a esa hora; pues al dia siguiente no se vio na la de él.
La Albertina, teniendo pólvora a su bordo, no pudo acer

carse demasiado al buque incendiado, i per otra parte era

imposible echar botes al agua, porque el temporal era fu
rioso.

Agrega el capitán Hoffmann que no tuvo comunicación con

ninguno de los tripulantes, i que la nave se hallaba a merced
de las olas. '

I864

«ESPERANZA.»

Barca chilena, procedente del puerto del Callao, propiedad
del señor Curletti. Al ancla en Ancud con cargamento de
madera de propiedad de los señores Dartnell i C", se in
cendió en la noche del 14 de abril, i no pudiendo su tripula
ción sofocar el fuego, le largaron las amarras por la mano

i fué en seguida remolcada hacia la playa de punta Ahuí,
donde fué consumida.

No se supo el oríjen del incendio, n¡ hubo víctimas. Solo
se salvaron las anclas i cadenas.

La Esperanza se hallaba en franquía en la bahía de Ancud,
con un cargamento de madera estimado en 4,000 pesos, que
debía ir a completar a Puerto .Montt para dirijírse al N.

1. El Mercurio de Valparaíso, de agosto de i863.

23
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«SANTIAGO.»

Bergantín chileno, del porte de 218 toneladas de rejistro.
Hallándose fondeado en la caleta Lotilla el i3 de agosto de

1864, el fuerte temporal de viento norte que sopló ese día lo
echó sobre la costa.

La verdadera causa del siniestro, mas que la fuerza del
viento i la mar, consistió en no haber dado a tiempo la se

gunda ancla. Uno de los tripulantes murió ahogado.

«ARACAN.» ^

Fragata francesa, en viaje del Havre para Valparaíso, con
un cargamento surtido, sufrió una colisión con la fragata in

glesa Ada, el 4 de agosto de 1864, en viaje de Liverpool para
el Callao. El choque tuvo lugar al S. del Cabo de Hornos,
yéndose a pique a los ocho minutos. Los náufragos, menos
uno, fueron recojidos por el pailebot ingles Joan i conduci

dos a las islas Malvinas.

«TIIEBES.» ■/

Barca británica, procedente de Deal i destino a San Fran
cisco de California. Se fué a pique por los 55° 5g de lat. S. i

83" 26' de lonj. O. el dia 12 de julio de 1864, por hacer mucha
agua i haber sido mui maltratada por los fuertes tempora
les que esperimentó a! doblar el Cabo de Hornos. La barca
británica William Wilson. capitán Wat-Kins, tomó a su bor

do a los náufragos i los condujo a Valparaíso, donde llega
ron el dia 7 de agosto del mismo año.

«FRANK PEARCE.» S

Barca norte-americana, en viaje de Nueva York para Pa

namá, con un cargamento de carbón de piedra, naufragó en

las cercanías del Cabo de Hornos.
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La barca inglesa Charles Lambert recojíó a su bordo a 2

de los náufragos i los condujo al puerto de Coquimbo, donde
logaron el dia 6 de agosto de 1864. Nada se dice de los de-

mas náufragos.

«LADY PRUDPOE y

Barca británica, ida a pique en las cercanías del Cabo de

Hornos. La barca norte-americana Calipso recojíó a los náu

fragos i los condujo a Valparaíso el dia 7 de setiembre de

1864. Las crónicas contemporáneas nada nos dicen sobre la
causa del siniestro.

«AMELIA.»

Goleta chilena, que al dejar la ria de Constitución, cho
có en la barra i se abrieron sus fondos, sufriendo pérdida
total, en e! mes de octubre de 1864. La carga se salvó casi

toda, aunque mui averiada por el agua del mar.

«LASTENIA.»

Fragata chilena, del porte de 449 toneladas de rejistro, al

mando del capitán don Alejandro Campbell. Este buque,
procedente de Chiloé, con un cargamento de maderas i des
tino al puerto de Carrizal Bajo, encalló en la isla de ese puer
to, al tomar el surjidero con una brisa floja del norte. Chocó

primero con una de tantas rocas ahogadas que destaca la isla.
donde se abrieron los fondos del buque, yéndose a pique con
prontitud, en la madrugada de un dia del mes de noviembre
de 1864.
Tripulación i pasajeros salvaron en los botes i también au-

siliados por los buques mercantes surtos en el puerto. El

capitán de la Lastenia, al verse aconchado sobre la costa,
arrió sus botes para dar remolque al. buque; mas, como no
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que se ignoran; pero probablemente por efecto del tenporal
de viento del cuarto cuadrante que sopló por aquellos días.
La Pailita era un barco viejo que habia tomado la bande

ra guatemalteca a causa del estado de tirantez de nuestras

relaciones con España.

«CENTRO-AM ER ICA . »

Barca chilena del porte de 1 55 toneladas de rejistro. con

un cargamento de trigo a granel, en viaje de la ria de Consti
tución i deslino al Perú. Siendo remolcada hacia afuera de
la barra, chocó en la Puntilla de la Poza, abriéndose una vía
de agua. Se volvió a remolcar hacia la ria, yéndose a pique
al repasar la barra, sufriendo pérdida total el buque i carga
mento, el 22 de junio de i865.

«ILAKERY.»

Barca de los Estados Unidos de América, del porte de 264
toneladas de rejistro. Al ancla en Playa Negra (bahia de Co
rone!; el dia 22 de mayo de i865, fué arrojada a la costa por
efecto de nn viento duro del NO. i faltarle las amarras. La

pérdida fué total, pero la tripulación salvó en los botes.

«IIEATI1ER BELL.» ■/

Barca británica, con un cargamento de carbón de piedra,
en viaje de Inglaterra para el puerto de Guayacan destinado
a los señores Urmeneta i Errázuriz. se perdió totalmente en

las cercanías del Cabo de Hornos, en el mes de setiembre
de 1865.

«DON BARTOLO.»

Barca británica, con un cargamento de carbón de piedra,
en viaje de Swansea para Valparaíso. Hallándose por 56" de
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Itata, varada también en esa costa. Su cargamento era mui

varado, que debía repartir en diversos puertos de la costa

de N ce Coquimbo i Atacama.

«PAULITA...

Barca colombiana, que naufragó en la costa de Chanco, a

media '
>s de febrero de 1866, arrastrada por una fuerte co

rriente en medio de una calma chicha. Parece que su capitán
no mdeó un ancla oportunamente, con lo que habría evi

tad" e siniestro. La tripulación salvó en un bote.

La "u vta era de propiedad de don Pedro Perherin, ¡ es

taba asegurada.

UN BUQUE.

El vaoor ingles Callao, entrado al puerto de Ancud en

<;nes de mes de mayo de 1866, dijo que un poco afuera del

puer'o "abia visto un buque con la quilla al sol i cinco ca

dáveres flotando.

«ANJELITA.»

Bergantín goleta italiano, capitán Lucas Corsin, yendo del

puerto de v'a paraíso para la ria de Constitución, en lastre,
-■ ifrago .' -a var la barra del rio Maule, el 9 de julio de
''-'•> V \\i :lita tocó en la barra, perdió el timón, i. sin

gobierno, d ó en la costa de Quivo'go. sufriendo pérdida total-

«SIMÓN HOBLEY.» t/

Barca ng'esa. capitán Hughes, en viaje de! Rosario para
el puerto de' Callao. Hallándose a la altura del Cabo de

Hornos. ch 'có con la fragata norte-americana Star of the

Umon en v a:e de ¡a isla Backers para los Estados Unidos de

Ame ca 1-a Simón Hobley se fué a pique, salvándose la tn-
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pu'acion en la fragata, la que la condujo a Rio de Janeiro. Las
crónicas de la época no consignan la fecha i demás porme-
nores del siniestro; pero él debe haber ocurrido entre octu

bre i noviembre de 1866.

I867

«TRINIDAD.»

Barca italiana de! porte de 267 toneladas de rejistro, que
varó en el banco San Agustín, en el paso de Tautil (Llan
quihue). el 11 de enero de 1867, inutilizándose para seguir
su viaje, pues iba de Puerto Montl para la costa del norte,
conduciendo un cargamento de madera. Este naufrajio, co
mo tantos otros, fué debido al mal estado de los fondos déla

Trinidad, su vetustez i falta de carena.

«CON TEST.»

Barca inglesa, del porte de 383 toneladas de rejistro. en

vía e del puerto del Callao para Valparaíso, encalló en los

arrecifes de Rapel en 1867. envuelta por una densa neblina.
La pérdida fué tota!, pero :os náufragos sa'varon en los botes
déla nave, arribando en seguida a Valparaíso.

«HERZOG JOHANN ALBRECHT.»

Barca mecklemburguesa. remolcada por dos chalupas fle
teras hacia la rada de Valparaíso, como a las 8 de la noche
del 1." de marzo de 1867, chocó con !a roca La Baja, que está
como a un' cable de tierra, arrastrada por la corriente, yén
dose inmediatamente a pique.
Este buque venia del puerto de San Antonio i destino a

Valparaíso, con un cargamento de cebada i algunas lancha
das de cobre en barra; pudo salvar mas tarde algunas de
éstas.
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costa, donde se abrieron sus fondos, causando un siniestro
tota!. Una grande ola barrió su cubierta en esos momentos,
arrastrando consigo a sus tripulantes, menos el capitán, que
se hallaba en tierra, el marinero ingles Ilugh Jones, que se

encontraba en el hospital, i el marinero 2.° Pedro Vargas.
Perecieron en el siniestro: el piloto don Feo. Maret i los
mozos Miguel Márquez, Juan Caquila, Francisco Miranda i

José Nicanor Vasquez, el cocinero Enrique Buson i los ma

rineros José .María Bastía, Robert VVitk, John Artkon, En

rique Tonson i Manuel Rodríguez.

«ALGOY.»

Fragata, cuya nacionalidad no se espresa, pero sí se ad
vierte que antes habia sido chilena. En viaje de Mejillones
para el puerto de Coronel, con lastre de arena i al mando del

capitán Flacisen, descubrió una gran vía de agua en sus

fondos: !as bombas se obstruyeron con la arena i el buque
se inundó i dio a la banda, cuando se hallaba por los 33° 54'
de lat. S. i 74" 07' de lonj. O., a mediados de junio de 1867.
El capitán i los tripulantes se embarcaron en la lancha

del buque 1 se pusieron en salvo. La barca nacional Mata
dor recojíó a los náufragos i los condujo a Lota.

«AMRIE WILSON.» 1/

Fragata británica, ida a pique en las inmediaciones del
Cabo de Hornos a principios del mes de junio de 1867. La
fragata de la misma nacionalidad Cherokee recojíó a los

náufragos i los condujo a Valparaíso el 2 de julio de 1867,
en número de 28 tripulantes. Uno de los náufragos llegó en

fermo a consecuencia de un balazo que le disparó el capitán
por haberse querido sublevar.
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La María Quintero llevaba lastre de arena; mas, como la

barca comenzase a hacer mucha agua i la arena cegase las

bombas, el buque se inundó a los 18 dias de navegación,
yéndose a pique.
En la noche del 8 de agosto del mismo año se supo en

Ancud el naufrajio de la barca mencionada, por e! piloto del

buque que habia llegado de San Pedro, anunciando que los

náufragos quedaban en tierra, sin tener qué comer.
En la mañana del 9 despachó la autoridad marítima dos

botes en ausi'io de los náufragos, uno al mando del ayudan
te de la gobernación marítima i el otro al cargo del piloto de
la María Quintero. El dia 11 regresó el piloto con la noti

cia de que no habia encontrado a los náufragos, i que se había

separado del otro bote durante la oscuridad de un chubasco.

Como el dia i3 aun no llegaba el bote del ayudante, el go
bernador marítimo envió la lancha del Estado i el bote sal

vavidas, que regresaron en la mañana del 20, habiendo retar

dado el regreso por efecto del mal tiempo. Llegó el capitán
con su señora, el piloto i 9 marineros.

«ASIA.»

Fragata norte-americana, capitán J. T. Causen, procedente
de los Estados Unidos de América i destino a San Francisco

de California, con un cargamento de 1,400 toneladas decarbon,

naufragó en una isla cercana al Cabo de Hornos el dia 21 de

agosto de 1867.
La Asia se fué a pique a los 45 minutos después de haber

varado, salvando la tripulación con solo le encapillado ¡ sin

mas víveres que un barril de galletas. El Mercurio de Valpa
raíso del '5 de octubre de 1867, dice a propósito de este

naufrajio: -

,

«Estos náufragos fueron vistos por la barca hamburguesa
María Miles i que según el capitán de dicha barca, no pudo
socorrerlos a causa de haberlo alejado de la isla un recio

temporal.

/

fxzm*"
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«Los siguientes detalles, de mui buen orijen, prueban otra

cosa:

«Cuando pasó la María .Miles por la isla en que se encon

traban los náufragos, esperándolo todo de la Providencia i

de la humanidad de los navegantes, hacia nueve diasque es
taban allí en la mas triste situación. El tiempo ese dia era

sereno i el viento soplaba favorablemente para acercarse a la
isla. El buque estaba como a 2 millas, i cuando lo divisaron
los náufragos cayeron de rodillas, pues veían en él su salva

ción; pero su desesperación fué profunda al ver que el buque
hamburgués desplegaba mas velas i se alejaba rápidamente.
El capitán, indignado, cayó en tierra sin sentido.
«Hasta este dia los náufragos recibieron por ración una ga

lleta diaria; pero fué necesario disminuirla a media galleta.
La inanición principió a trabajar a los náufragos, quienes
cuando hacia calma i lo permitía el tiempo, recojian algunos
mariscos.

«Durante i5 días la nieve cayó copiosamente, el mar estaba
cubierto de témpanos que parecían próximos a unirse i dar en

tonces paso libre a los salvajes de la Tierra del Fuego. El
temor era profundo i La desesperación terrible. El hambre o

los indios iban a concluir con ellos.
«Hacia 21 dias que la María Miles habia estado a la vista,

i desde entonces no se habia vuelto a divisar ningún otro

buque, cuando de pronto se diseña en el horizonte una vela

que se acerca rápidamente. Mas cerca ya, ven la bandera de
la noble Inglaterra, i confiados en los sentimientos que dis

tinguen a los marinos británicos, la esperanza reanima sus

fuerzas.

«Era la barca británica Profesor Airey que se acercaba
a la isla hasta una distancia de milla i media, i un momento

después la tripulación de la Asia se encontraba entre cristia
nos i asistidos en sus ya apremiantes necesidades.
«Este buque los trasbordó a la Epsilon poco antes de llegar

a Valparaíso, fondeando en este puerto e! 14 de octubre del
mismo año.»
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nos en fines de abril de ese año, la que. unida a la tripula
ción de la Elvira Granelli i algunos pasajeros, componían
un total de 5o individuos; de ellos solo han salvado : 2 hom

bres, habiendo perecido el resto a causa del difícil acceso a

tierra por los muchos bajos que se interponen. El buque fué

totalmente destrozado en diez minutos.

La autoridad marítima del puerto de San Antonio ausilió

a los náufragos sobrevivientes i los envió a Yalparaiso en una

carreta.

«WALLASEA.» /

Fragata británica, en viaje del puerto del Callao i destino

a Cork, con un cargamento de guano de las islas Chinchas. A

la altura del Cabo de Hornos, por los 57." de lat. S., fué co-

jida por un fuerte temporal que la hizo dar a la banda, que
dando así por dos dias; pero botando su carga al mar, adrizó
otra vez. Teniendo a bordo una máquina a vapor para
hacer funcionar las bombas, comenzó a pompar, mas como

la máquina se inutilizó pronto, los tripulantes en número de

35 hombres se resolvieron a dar a la bomba. En esto avistaron

la barca italiana E. Granelli, que puso proa a la W'allasea:

toda la tripulación se trasbordó, continuando viaje para San

Antonio.

Después de navegar i5 dias, el capitán de la E. Granelli

vio luces en la noche i se acostó porque no sospechaba ningún
peligro: pero como a las 1 1 de la noche el choque del buque,
que se estrellaba contra una roca, despertó a las dos tripu
laciones i algunos pasajeros, en todo 5o hombres, encontrán
dose en la mayor oscuridad, i en completa confusión. Por

casualidad, cuatro de la tripulación italiana se salvaron

en un bote, en que saltó también el carpintero de la W'alla

sea; luego, salvando felizmente las rocas, se hicieron mar

afuera, donde permanecieron toda la noche, i al venir el dia,
notando un lugar aparente para saltar en tierra, lo ejecutaron,
diciéndose inmediatamente al lugar del naufrajio, hallando
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«NICOLASITO.»

Barca guatemalteca del porte de 160 toneladas de rejistro.
En viaje de Iquique para Europa con un cargamento de sa

litre. arribó a Val paraíso para reparar averias, ieslandoal ancla
en la rada, fué sorprendida por un fuerte viento del norte el

dia 2 de julio de 1869, que la echó a la costa, perdiéndose to

talmente. La fuerza del viento i la marejada la hicieron faltar

las amarras.

Toda la tripulación saltó a tierra sin novedad.

«SHEFFIELD.»

Barca inglesa que se fué a pique el dia 14 del mes de junio
de 1869, cerca del cabo Pilares. Al sumerjirse el buque arras
tró consigo parte de la tripulación, compuesta de 10 perso
nas i un pasajero.
El 21 del mismo mes a las 2 h. p. m. llegó a Punta Are

nas de .Magallanes un bote con el capitán, piloto i dos ma

rineros (uno de ellos bastante enfermo) de la citada barca.

Tres dias después de haber salido de Valparaíso la Siur-

ffield, empesó a hacer agua i cada dia ib-i en aumento. La

jente no se ocupaba mas que en achicar la bomba, i, con todo.

no alcanzaban a estraer el agua que el buque hacia, hasta que
el 14, después de inútiles esfuerzos, se notó que aquél se

tumbaba. Inmediatamente el capitán don Jorje J. Murray, el
piloto, el pasajero i 3 marineros mas, botaron un bote al agua
i se arrojaron a él sin víveres ni ropas con que abrigarse. Los
5marineros restantes, que no pudieron cojer el bote, ya porque
tuviesen miedo de confiar su salvación a una tan débil chalu

pa, fueron victimasen el momento, porque la pérdida del bu
que no demoró ni un instante.

El capitán i demás individuos del bote, hicieron rumbo a!

cabo Pilares i embocaron el Estrecho de Magallanes con fe

licidad. Ya en el Estrecho, la salvación era mas posible;
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pero la falta de fuego, el no tener víveres i n: aun agua, i

tanto trabajar, debilitó a esos individuos estraordinariamente.

Por !a nocbe se recojieron a tierra para tratar de dormir un

poco, pero la tierra no podía prestarles ningún socorro. Para

dormir buscaban troncos, pues la nieve o el agua en algunas
partes era de media vara.

Se proveían de choros, único alimento con que se mantu

vieron por espacio de 7 dias.

A! segundo dia de navegar por los canales, uno de los in

dividuos espiró en el bote, de hambre i de frío. Al dia si

guiente en la noche, estando alojados en tierra sobre un pié
de nieve, espiró el pasajero por los mismos motivos que el

anterior.

Gracias al empeño i valor del capitán Murray, consiguieron
llegar a la colonia chilena de Punta Arenas de Magallanes
e! dia 2i,estenuadosde hambre i trabados de frió, donde fueron
bien atendidos por las autoridades.

«AUN NELSON.»

Barca salvadoreña, que naufragó en Valparaíso el dia 8 de

agosto de 1869. Los náufragos salvaron en los botes de la
nave. No se han encontrado mayores detalles sobre las evi
dencias de este naufrajio.

«FLORA.»

e.

Fragata de los Estados Unidos de América, en viaje para
e! interior del archipiélago de Chiloé. Cruzando el canal de
Chacao, le sobrevino una calma chicha que la dejó sin gobier
no i a merced de la corriente de la marea, que la hizo dar en
la costa, donde fué inutilizada el dia 3 de agosto de 1869. Los
náufragos salvaron en los botes i se dirijieron a la ciudad de
Ancud. • •
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«GRASSENDALE.»

Fragata británica, con un cargamento de carbón de piedra,
procedente de Sunderland i con destino a San FranciscodeCa"
lifornia. Se fué a pique en la altura del Cabo de Piornos, por
los 56° 20' de lat. S. i .63° 5o' de lonj. O., en el mes de agosto
de 1869. La tripulación, compuesta de 3o hombres, se salvó
en los botes. El capitán de la barca británica Santiago co

municó este siniestro; pero no adelanta nada sobre las evi
dencias de su pérdida total.

«CAUQUENES.»

Barca salvadoreña, propiedad de don F. M. Pearson, antes
denominada Roja, largo tiempo al ancla en Valparaíso, pres
tando el servicio de pontón. Se la habilitó i se despachó con

destino a la rada de Curanipe el dia 1 1 de diciembre de 1869.
Los fuertes vientos del S. que soplaron por esos dias la aba

tieron hacia el norte, yéndose a pique a la altura de Papu
do, salvando los náufragos en los botes de la nave, los que
llegaron a Valparaíso en la noche del i5 del mismo mes.

Este naufrajio debe cargarse, tanto a la vetustez i falta de
carena de la Cauquenes, como a la complacencia de la auto
ridad marítima del puerto de salida.

1870

«ELIZABETH HARGROVES.»

Barca británica. Este buque entró a la rada de Valparaíso
el 29 de febrero, sin fondear, con un cargamento de carbón
de piedra, procedente de Swansea, consignado a los señores
Guillermo Gibbs i C." El capitán desembarcó para pedir ór
denes i fletar su buque, dando orden al piloto de cruzar de-




